den guten Jahren gemacht worden, in denen die Unter-
nehmen investieren konnten. In den Jahren 2003 bis
2008 gab es einen regelrechten Orderboom. ,Der Auf-
tragsbestand wird wie eine grof3e Welle vor uns herge-
schoben”, erklarte Tasto. Die Schiffe kommen auf den
Markt, wo sie eigentlich nicht gebraucht werden.

Marktentlastung

Die Mittel der Reeder zur Entlastung des Marktes sind
dabei beschrdnkt. Linienfahrpline kénnen nicht iiber
Nacht gedndert werden. Zu den Moglichkeiten gehoren
z. B. Slow Steaming und umgestaltete Fahrpldne. Zusitz-
liche Abfahrten wirken sich dabei jedoch auch auf die
Hinterlandverkehre aus. Aufgelegt wurden, so das ISL,
zundchst tiberproportional die kleineren Schiffe, wah-
rend die Containerriesen in Fahrt blieben. Bestehende
Bestellungen von Schiffen kdnnen nur schwer aufgeldst
werden, da die Werften die Erlose eingeplant haben.

Vorsichtige Reaktion

Die Verschrottung betrifft zunichst die dlteren Schiffsein-
heiten, deren Tonnage vergleichsweise gering ausfllt.
Anfang 2010 zeigte sich mit Bezug auf die Frachtraten
eine leichte Erholung der Mirkte, die jedoch noch nicht
fiir eine nachhaltige Erholung reicht. Das zurtickkeh-
rende Wachstum bringt fiir die Reedereien jedoch auch
Schwierigkeiten mit sich und sie miissen aufpassen, dass
Schiffskapazitaten nicht zu schnell aufgebaut werden. Als
eine positive Nachricht wertete Tasto die Anfang des Jah-
res erstmals in Fernost wieder {iberzdhligen Container
gegeniiber den hier eingesetzten Transportkapazitdten.

Flottenentwicklung

Anfang des Jahres umfasste die Containerflotte laut dem
ISL eine Kapazitdt von 12,8 Mio. TEU und der Auftragsbe-
stand zusdtzliche 4,8 Mio. TEU. Fiir die inaktiven Kapazité-
ten erwartet das Institut in der Klasse bis 3000 TEU unter
anderem aufgrund des Verschrottungspotenzials, der
hohen Auflagerate in der Krise und fehlender Neubauauf-
trage etwa Ende 2011 einen Ausgleich zwischen Angebot
und Nachfrage. Wahrenddessen konnte dieser Punkt fiir
die Schiffe zwischen 3000 und 5000 TEU erst etwa zwei
Jahre spiter erreicht werden. Schiffe der Klasse tiber 5000
TEU wurden bisher in der Regel nicht aufgelegt.

Dies wird nach Einschédtzung von Tasto auch noch eine
Weile weiterhin so funktionieren. Durch das Flotten-
wachstum schlief3t Tasto jedoch nicht aus, dass es wéh-
rend des ndchsten regelmdfiigen ,Downturns” zum chi-
nesischen Neujahrsfest notig werden konnte, grofie
Tonnagen voriibergehend aufler Betrieb zu nehmen.

IHR HOLZSPEDITEUR UND LOGISTIKPARTNER

o Spezialisiert auf Containerumschlag
mit Holz- und Holzprodukten

BINDER Spedition

+ Logistik GmbH

Am Lunedeich 169
D-27572 Bremerhaven

Tel.: +49(0)471/97291-0
Fax: +49(0)471/97291-15

o Lagerflache von 5500 m?zur
Waren-Zwischenlagerung

o Durchfiihrung aller (iblichen Zollabfertigungen

o verfiighares Zoll-Lager C

o Verfrachtung von Stiick-/Teil- www.bindergroup.com
und Komplettiadungen ZNL Neuhofen/Innkreis
Gobrechtsham 101

o schnell, flexibel und zuverléssig A-4912 Neuhofen b. Ried I/

Tel.: +43(0) 77 52/8 18 81-0
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o Durchfiihrung der Dienstleistungen durch
eigenes Staplerpersonal auf eigenem Gelande
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SIE SUCHEN EINEN LOGISTIKER, DER

NICHT NUR VON NETZWERKEN REDET?

Unseres kdnnen Sie gleich nutzen! Die Basis: Eigene Bahnverkehre
und Transportflotten. Multimodale Terminals und Multi-User-
Warehouses. Weitreichende Value Added Services. Und Logistik-
Know-how, das lhre Branche im Blick hat. Sie suchen neue
DenkanstoRe fir Ihre Logistik?

Fragen Sie uns.

Chemion Logistik GmbH

CHEMPARK Leverkusen - Gebdude X 6
51368 Leverkusen ’ go
Telefon 0214/30 - 33900 CHEI\”ION

www.chemion.de LOGISTIK MIT KOMPETENZ





