sich auf die Zusagen der
Deutschen Bahn AG zu ver-
lassen. Dort heifit es, dass
die bestehende eingleisige
Strecke zwischen Wilhelms-
haven und Sande mit
Beginn des Hafenbetriebs
uneingeschrankt verfiigbar
und fiir das erwartete Auf-
kommen in der Anfangspha-
se auch ausreichend sein
wird. Durch gezielte Verbes-
serungen wie beispielswei-
se den Einsatz neuer Sig-
naltechnik sollen dort Ge-
schwindigkeiten bis zu 80
km/h moglich werden.

Bisher bilden 25 Sachen
auf dieser Strecke die Ober-
grenze. Platz fiir ein zwei-
tes Gleis ist auf dem Deich-
schart, auf dem die Strecke
verlduft ausreichend vorhan-
den, ein entsprechender
Ausbau ist also bei Bedarf
problemlos zu bewerkstelli-
gen. In Betrieb gehen konn-
te dieser Abschnitt nach
bisheriger Schétzung der
Bahn etwa 2014. Bereits ein-
geplant ist dariiberhinaus
der zweigleisige Ausbau fiir
die weitere Streckenfiihrung
nach Oldenburg. Auch die
Elektrifizierung steht hier
auf dem Plan der Bahn.

Feederbriicke ostwarts

Jeweils rund 20 Prozent
der Containerabtransports
soll auf Bahn und Lkw ent-
fallen. Der Rest verldsst Wil-
helmshaven per Feederschiff,
vor allem in Richtung Ost-
see. Eine Schliisselposition
fiir die Auslastung gerade in
der Anfangsphase konnte
dabei Russland einnehmen.
Denn zeitgleich wird in Ust-

MASSGESCHNEIDERT.

Service von Kalmar.

Kalmar setzt neue MaBstabe auf dem Gebiet der Servicedienstleistungen:
Die Kalmar-Servicemodule ,Basisservice”, ,Vollservice”, ,Kompaktservice” und
,Lifetime-Service”, sichern den effizienten und effektiven Einsatz Ihrer Maschinen —

und das auch herstellertibergreifend.

Mit Original Ersatzteilen und bewahrter Kalmar-Qualitdt — maBgeschneidert eben.

Informationen zu den Servicemodulen
finden Sie unter

www.kalmarind.de

Make thungs easy

ke
o
www.contrailo.de | &



