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EDITORIAL

Kapazitaten als
Wettbewerbhsfaktor

Die Liegeplatze werden knapp! Was an Aus- und Neubaumafinahmen in
den Hafen der Nordrange angekundigt ist, wird bei weitem nicht ausrei-
chen, um die Guterstrome der Zukunft zu bewaltigen. Das ist die Quint-
essenz einer neuen Studie zur Zukunft der Containerschiff-Fahrt, die die
Hypo-Vereinsbank in Auftrag gegeben und jetzt verdffentlicht hat. Liege-
platzkapazitaten werden damit zum \Wettbewerbsfaktor. Aber nicht nur

die! Auch die Infrastruktur muss mit der Entwicklung Schritt halten kénnen.
Wenn die Schnittstellen zwischen Terminal und Hinterland zum Flaschen-
hals werden, ist niemandem gedient. Gefordert ist einmal mehr die Poalitik,
die ihre Planungen zum Ausbau der Verkehrsinfrastruktur beschleunigen
muss. Rénkelspiele, wie im Fall der Auftragsvergabe zum Bau des Jade-
Weser-Ports, sollten jedoch tunlichst vermieden werden. Sie werfen
Projekte zurtick. Dem Reeder aus Fernost ist das egal. \Wenn er den Globus
vor sich auf dem Schreibtisch stehen hat und einen geeigneten Hafen in
Europa sucht, verschwindet die gesamte Nordrange unter seinem Zeige-
finger. Antwerpen, Rotterdam, Bremerhaven oder Hamburg, den Zuschlag

bekommt, wer entsprechende Kapazitaten bietet.

In diesem Sinne...
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JENSEITS DER KOSTENBERGE

Klimaalarm und drohender Verkehrsinfarkt erfordern
zunehmend die Verlagerung des Guterverkehrs von der
StraBe auf die Schiene. Beispielhaft fur Méglichkeiten
und Hindernisse haben wir uns mit dem transalpinen
Verkehr befasst.
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Im letzten Jahr wurden an
den Terminals des Ham-
burger Hafens erstmals
tber 140 Mio. t Seeguter
umgeschlagen. Damit hat
die Hansestadt ein neues
Rekordergebnis erzielt.

VORWARTSTREND
IM HINTERLAND

Mit Einblicken in und
Ausblicken fur die Branche
widmen wir uns dem tradi-
tionsreichen Wirtschafts-
zweig Binnenschiff-Fahrt.

SO BRUMMT ES IN
BREMERHAVEN

Der Autoumschlag in der
Seestadt boomt weiter.
Uber 2 Mio. Fahrzeuge
wurden im vergangenen
Jahr bewegt. Wir haben
uns den Betrieb in einem
der grofBten Autohéafen der
Welt aus nachster Nahe
angesehen.
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SOFTWARE

Prozessbeschleunigung: Ein neues
Modul bindet alle Beteiligten mit ein.

Elektronische
Hafenabfertigung

D Durch ihr neues Softwaremodul
Zabis-Port ermdglicht die Kewill
CSF GmbH nunmehr allen an See-
frachtvorgangen Beteiligten tber
das Zabis-System eine komfortab-
le Anbindung an die jeweiligen
Hafenverfahren. Diese Integration
ermdglicht es laut Vertriebsleiter
Wolfgang Weckes, in Zabis-Atlas-
AES erstellte Movement-Referen-
ce-Numbers (MRN) ohne Medi-
enwechsel in einen Hafenauftrag
zu Uberfiihren. Die durch den
Zabis-Port-Einsatz erzielte Be-
schleunigung des Abwicklungs-
prozesses stellt fiir jeden Anwen-
der einen unmittelbaren Effizienz-
gewinn dar. Von den an der Trans-
portkette beteiligten Kai- und
Packbetrieben, Reedereien usw.
werden dann die entsprechenden
Stati wie Gate-in an den Provider
gemeldet. Das gilt auch fir die
Nachrichten vom Zoll. Vom Provi-
der wiederum kommen die Sta-
tusnachrichten bzw. Fehlermel-
dungen an Zabis-Port zuriick.

Faszinierend und informativ

D Neu erschienen: Bildband , Containerseeschiff-Fahrt”

WISSEN. Containerseeschiff-Fahrt ist
das Riickgrat des Welthandels: Mehr als
90 Prozent der weltweit gehandelten
Giiter werden iiber den Seeweg trans-
portiert. Ein Grof3teil davon inzwischen
auf Containerschiffen. Einen faszinie-
renden Einblick in die Welt der Con-
tainerseeschiff-Fahrt gewdhrt ein neuer
Bildband, der jetzt von der Bremer Han-
seatic Lloyd Reederei herausgegeben
wurde. Auf 144 Seiten erfahrt der Leser
anschaulich illustriert alles iiber den
Containertransport auf dem Wasser.

Mit den renommierten Schiff-Fahrts-
Experten Prof. Dr. Thomas Pawlik und
Heinrich Hecht wurden zudem ausge-
wiesene Kenner der Materie als Autoren
gewonnen. Das einzigartige Fotomateri-
al in dem aufwindig gestalteten Bild-
band stammt von international renom-
mierten Fotografen sowie vielen Archi-
ven von Schiff-Fahrtsunternehmen und
vervollstandigt die Informationen.

Zu beziehen tiber: Heel Verlag GmbH,
Gut Pottscheidt, 53639 Konigswinter/
Germany info@heel-verlag.de. Der Band
kostet 49,90 Euro.

Foto: Hanseatic Lloyd

Grandios illustriert: Einen faszinieren-
den Einblick in die Welt der Container-
seeschiff-Fahrt gewéhrt ein neuer Bild-
band, der jetzt von der Bremer Hanseatic
Lloyd Reederei herausgegeben wurde.
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Unternehmensrekord

FINANZIERUNG. Die Hamburger MPC Capital AG hat mit einem Volu-
men von rund 1,5 Mrd. US-Dollar Anfang Februar die groRte Transaktion
in ihrer Unternehmensgeschichte unterzeichnet. Bei dem Mega-Deal
handelt es sich um die Bestellung von acht modernen Containerschiffen
mit einer Stellplatzkapazitat von jeweils tiber 13.000 TEU.

Die Hamburger MPC hat acht Containerschiffe bestellt.

Foto: MPC




ption

ur Sie da.

Logistik-Experte

Containerumschlag schnell und sicher - die perfekte Lésung.

Was die Terex Reach Stacker fiir Sie so wertvoll macht:

e \ollstdndige Produktpalette flir Ihren Bedarf an Giterumschlag

e |[nnovative Konstruktion und erstklassige Komponenten

e Ausdauernde Antriebstechnik fur harte Arbeitsbedingungen

e Hohe Verfligbarkeit — hinter den Terex Reach Stacker steht zuverlassiger Service
¢ Eine ausgezeichnete Investition

www.terex-ppm.com TE R EX@

Terex Cranes France - Z.1. de la Saule - B.P. 106 - 71304 Montceau-les-Mines - +33 (0) 3 85 67 38 00 - intsales@ppmterex.com
Terex-Demag GmbH & Co. KG - Zweibricken, Germany - +49 (0) 63 32/ 830 - info@terex-demag.com

© Terex Corporation 2007 - Terex ist ein eingetragenes Warenzeichen der Terex Corporation in den Vereinigten Staaten von Amerika und vielen anderen Landern




Sicherheit unterwegs

D Je mehr Gliter transportiert wer-
den, desto unwiderstehlicher flih-
len sich leider auch Langfinger
von (auch nur vermeintlich) wert-
voller Ladung in Trailern und Con-
tainern angezogen. Zum Schutz
von Fahrzeug und Fracht hat Afu-
soft das Satellitensystem Global-
Wave MT3300 entwickelt. Das
Sytem bietet europaweit 24 Stun-
den Uberwachung und Alarmver-
folgung mit dem webbasierten,
vollautomatischen Alarmierdienst
Afusoft Security.WEB. Mit Hacker-
schutz und end-to-end Verschlus-
selung ausgeristet, bietet er Posi-
tionsanzeigen auf StralRenkarten
hochster Qualitat und alarmiert

z. B. bei Verlassen eines markier-
ten Gebietes (Geofencing) auto-
matisch durch Sprachanrufe,

Fax, E-Mail und SMS. Standorte
und Parameter kdnnen jederzeit
abgefragt werden. GlobalWave
MT3300 enthalt Satellitentranscei-
ver, einen integrierten GPSLocator
und Antennen in einem wetterfes-
ten IP65 Gehause.

-

Hab Dich! Das Sicherheitssystem
GlobalWave MT3300 schiitzt Fahr-
zeug und Ladung vor Diebstahl.

Foto: Afusoft

Trockenes Klima im Container

D duisport-Gruppe setzt auf innovative Trockenmittelbox

CONTAINER. Sie ist lebensmittel-
tauglich, umweltvertrdglich, lange
haltbar, nachfiillbar und giinstig in
der Anschaffung. Die neue duisbox,
die die duisport-Gruppe beim Packen
der Container verwendet, hat viele
Vorziige. Hauptvorzug: Sie schafft ein
raumregulierendes Klima von etwa
50 Prozent Luftfeuchtigkeit und garan-
tiert damit, dass die Ware trocken ihr
Ziel erreicht. Insbesondere Container,
die feuchtigkeitsempfindliche Giiter
auf den Weltmeeren transportieren,
sind klassische Kandidaten fiir den Ein-
satz dieser neuen Box.

Die Duisburger Hafen AG hat ent-
scheidend bei der Entwicklung mit-
gewirkt und sich so frithzeitig die
Patent- und weltweiten Vertriebsrechte
gesichert. Die Automobil-, Maschinen-
bau- und Konsumgiiterindustrie setzen
bereits mit Erfolg die Box in der Box
ein. Die Miinchener Riickversiche-
rungsgesellschaft hat festgestellt, dass
Feuchtigkeits- und Kondensations-
schdden die hdufigste Ursache fiir
Schdden im Containerverkehr sind.
Entscheidend ist ein konstantes Raum-
klima von 50 bis 60 Prozent Luftfeuch-

tigkeit. Dieser Wert gilt allgemein
als unschdidlich, sodass weder Rost,
Schimmel oder durchweichte Karto-
nage im Container auftreten konnen.
Genau das bewirkt die Box, die fiir
schiitzungswiirdige Giiter entwickelt
wurde.

Schafft ein raumregulieren-
des Klima: Die so genannte
duisbox” sorgt fir trockene Luft
im Container.

Foto: duisport
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Binnenschiff-Fahrt auf dem richtigen Kurs

POLITIK. Die Europdische Kommission legte Ende 2007 ihren ersten
Bericht Uber die Fortschritte des Programms NAIADES zur Férderung der
Binnenschiff-Fahrt in Europa vor. Demzufolge wurden unter anderem
Initiativen zur Verbesserung der Marktbedingungen, zur Modernisierung
der Flotte, zur Erhohung der Attraktivitat von Binnenschiff-Fahrtsberufen
und zum Ausbau der Infrastruktur eingeleitet. Jacques Barrot, Vizeprasi-
dent und fir Verkehr zustandiges Mitglied der Europdischen Kommissi-
on, erklarte dazu: , Durch intensivere Nutzung der Binnenwasserstraflen
konnen die CO2-Emissionen malgeblich gesenkt werden.”
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Bei PEMA finden Sie fast alles zwischen 12 Ras
und 40 Tonnen. Sattelzugmaschinen, Motorwagen,
komplette Gliederziige, Anhanger und Auflieger
mit Pritschen-, Koffer-, Kihl-, Kipp-, Container-
oder Kranaufbau. Ebenfalls kurzfristig lieferbar

sind Bau-, Tank- und Silofahrzeuge sowie
Wechselbehalter und Lafetten.

www.pema.eu
Tel. 0 55 21/86 00 - vertrieb@pema.eu

PEMA finden Sie an
TRUCK-TRAILER VERMIETUNG 18 Standorten in 7 Landern.




LINIENDIENSTE

Neuer Kunde fir
Eurogate?

Die israelische Reederei ZIM steu-
ert im Rahmen ihres neu aufgeleg-
ten Asien-Europa-Dienstes den
Eurogate Container Terminal Bre-
merhaven an. Das erste Container-
schiff der GroRenordnung 4250
TEU machte Anfang Februar an
der Stromkaje fest. Der East-West
Express Service (EWX) ist ZIMs
erster groRerer Dienst mit Fahrt-
gebiet Nordeuropa. Der ZIM EWX
lauft zukiinftig Bremerhaven ein-
mal wochentlich immer montags
an. Insgesamt werden acht Con-
tainerschiffe mit Ladekapazitaten
von 4250 TEU eingesetzt. Die
Schiffe nehmen die Route von
Shanghai, Xiamen, Shekou und
Port Klang nach Le Havre, Antwer-
pen, Tilbury und Bremerhaven.

CONTAINER

Service neu
strukturiert

D Hapag-Lloyd hat seinen Euro-
pean Express Service (EEX) zwi-
schen Nordeuropa und Griechen-
land/Turkei neu strukturiert und
kann damit die wochentlichen
Abfahrten verdoppeln. Die beiden
Dienste (EEX 1 und EEX 2) werden
in Kooperation mit der Reederei
MSC gefahren und bedienen die
Hafen Izmir und Piraus je zweimal
wochentlich, Istanbul, Thessaloniki
und Gemlik je einmal. In Nordeu-
ropa werden die Hafen Felixstowe,
Antwerpen (beide Dienste) und

Le Havre (nur EEX 1) bzw. Sines

in Portugal (nur EEX 2) bedient.

Neuerung: —
Service-Statio-

nen fiir Reefer

gab es nach

Angaben von

Contargo bis-

her nur in P—
Seehéfen.

Leerfahrten reduziert

D Contargo eréffnet Reefer-Service-Station in Ludwigshafen

DIENSTLEISTUNGEN. In Zusammen-  Terminalbetreiber Contargo an seinem
arbeit mit dem niederldndischen Ree-  Standort in Ludwigshafen eine profes-
fer-Spezialisten Smith-Holland hat der  sionelle Service-Station fiir Kithlcontai-

Neuer Standort im Hafen

CONTAINERTRANSPORTE. Der Hamburger Vermietspezialist TIP
Services baut sein Chassis-Geschaft aus. Container-Fahrgestelle fiir alle
gangigen GroRen konnen jetzt auch in Duisburg angemietet werden.
TIP Services Produkt-Manager Mathias Liebezeit sieht vor allem in der
Kurzzeitmiete Potenzial: ,,Der Duisburger Hafen boomt. Spediteure
suchen héanderingend nach zusatzlichen Transportkapazitdten.” Das
Vermiet-Equipment in Duisburg besteht aus neuen Krone-Multi-Chassis,
die fir Container unterschiedlicher Grof3e eingesetzt werden kénnen
(20’-, 40’- und 45’-Container) sowie aus Tank-Chassis des Herstellers
Van Hool. Mietzeitradume sind von einem Tag bis zu mehreren Jahren
inklusive Wartungsleistungen und Services moglich. Jedes Jahr wird der
Fuhrpark um neue Containerchassis erweitert. Auch Komplettziige aus
Zugmaschine und Containerchassis kénnen bei TIP angemietet werden.

10 ConTrailo 2/2008

Jetzt auch ab
Ruhrort: Kom-
ﬁ plettzug mit Zug-
maschine und
Container-Chassis
von TIPServices.

Foto: TIP



ner eingerichtet. Reeder konnen dort
ihre Reefer vor oder nach der Reise nach
gangigen Regeln warten lassen. Der
Geschiftsfiihrer von Contargo Ludwigs-
hafen, Hans-Peter Hofmann, verweist auf
die Vorziige des neuen Dienstes: ,Weil
es diesen Service bislang nur in den See-
hifen gab, konnten die Reeder oft keine
Rundldufe durchfiithren, sondern mussten
immer wieder einen One-Way-Leercon-
tainertransport von oder zum Seehafen
fiir eine Import- oder Exportbeladung in
Kauf nehmen. Ab sofort entfallen eine
Menge Leertransporte und alles geht viel
schneller.”

Angeboten werden alle iiblichen Leis-
tungen, wie Pre-Trip Inspection (PTI), Funk-
tionspriifungen, Garantiereparaturen und
Reinigung. Reparaturen werden mit Origi-

nal-Ersatzteilen fiir Aggregate der Marken
Carrier Transicold, Thermo King und Dai-
kin durchgefiihrt.

In dieser Qualitit und dem Umfang
wurden solche Leistungen bisher in der
Rhein-Nekar-Region nicht angeboten. Hof-
mann sieht einen grofen Bedarf an seinem

Immer cool
bleiben: Kihl-
container kénnen
jetzt auch in einer
eigenen Service-
Station in Ludwigs-
hafen gewartet
werden.

Fotos: Contargo

neuen Service und erwartet eine Kunden-
nutzung weit {iber die Wirtschaftsregion
hinaus.

Smith-Holland bietet diesen Service
bereits in Rotterdam und Antwerpen an
und plant eine deutsche Niederlassung in
Ludwigshafen.

Der beste Weg von B-to-B.

Rail MA ustria
Ein Unternehmen der OBB

Wir kombinieren die Zuverlassigkeit der Bahn mit der Flexibilitat des LKW, den inter-
kontinentalen Moglichkeiten des Schiffs und dem Tempo des Flugzeugs — das macht in
Summe ein perfektes Transport- und Logistiksystem, das lhre Guter schnell, effizient und
sicher an jeden Ort der Welt liefert. www.railcargo.at
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HAFEN HAMBURG verzeichnet auch 2007 Umschlagrekord

Erstmals 140 Mio. t Gesamtumschlag und 9,9 Mio. Container (TEU) — Deutschlands groRter Universal-
hafen glinzt nach der Bilanz 2007 mit starkem Zuwachs im Containerverkehr und erwartet 2008 den
Sprung iiber die 10-Mio.-TEU-Marke.




Kl DR. HANS PETER DUCKER

HPA-Geschdftsfiihrer: Hdlt eine
leistungsfdhige Anbindung
des Hinterlandes angesichts
des geplanten Wachstums
fiir wichtig und unerldsslich.

Hamburger Hafens erstmals die Rekordzahl von 140,4 Mio. t

im Seegiiterumschlag abgefertigt. Das entspricht in der Ende
Januar vorgestellten Bilanz einem Zuwachs von 4,1 Prozent
gegeniiber dem Vorjahr.

Mit der Anzahl von 9,9 Mio. TEU (20’-Standardcontainer) wur-
de im Containerumschlag ein neuer Rekord aufgestellt und ein
Plus von 11,6 Prozent erzielt. Der Umschlagbereich ,konven-
tionelle Stiickgiiter” schnitt 2007 im Vergleich zum Vorjahr
besonders gut ab und fithrte mit 2,9 Mio. t zu einem Zuwachs von
9,1 Prozent. Der Umschlag von Massengut erzielte mit insgesamt
41,7 Mio. t ein gutes Ergebnis, blieb aber 2,4 Prozent unter dem
sehr guten Vorjahresergebnis.

Im zuriickliegenden Jahr wurde an den Umschlagterminals des

Rekorde schaffen Arbeitsplatze

Senator Gunnar Uldall, Prases der Behorde fiir Wirtschaft
und Arbeit: ,Um das prognostizierte Wachstumspotenzial des
Hamburger Hafens voll auszuschopfen und die Warenstrome und
die damit verbundene Wertschopfung nach Hamburg zu lenken,
ist es dringend erforderlich, Umschlagkapazititen und Hafenin-
frastruktur entsprechend weiter zu verbessern. Im vergangenen
Jahr hat der Hambuzrger Senat daher das grofite Ausbauprogramm
in der Geschichte des Hafens auf den Weg gebracht. Prioritdt hat

Ausblick 2008

Fur das Jahr 2008 erwartet Hafen Hamburg Marke-
ting e. V. ein positives Ergebnis im seeseitigen Hafen-
umschlag. Der Gesamtumschlag wird auf rund 146
Mio. t eingestuft. Fur den Bereich Containerumschlag
geht Hafen Hamburg Marketing e. V. schliefilich von
einem Plus zwischen 8 und 10 Prozent aus und erwar-
tet so ein Umschlagergebnis um die 10,8 Mio. TEU.
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dabei die Fahrrinnenanpassung der Unter- und Aufienelbe. Nur
wenn die Erreichbarkeit des Hamburger Hafens langfristig gesi-
chert ist, konnen die prognostizierten Wachstumsraten erreicht
und weitere Arbeitsplatze geschaffen werden.”

Standort attraktiv gestalten

Ein Vorhaben, das Dr. Jiirgen Sorgenfrei, Vorstand Hafen
Hamburg Marketing, weiter konkretisierte. So ginge es primar
nicht darum, beispielsweise bei den Umschlagzahlen etwa dem
Rotterdamer Hafen Paroli bieten zu wollen, sondern weiterhin
das eigene Wachstum und den damit verbundenen Zuwachs an
Arbeitspldtzen im Blick zu haben.

Dariiber hinaus gelte es, gerade durch den universellen
Umschlag an der Elbe, den Hafen Hamburg fiir alle Reeder attrak-
tiv zu gestalten. Erst ein breites Umschlagangebot sichere auch
eine entsprechende Nachfrage durch die jeweiligen Gesellschaften.

Infrastruktur anpassen

Alle Teilnehmer der Pressekonferenz Ende Januar waren sich
im Ubrigen einig beziiglich der Herausforderungen der kommen-
den Jahre. In besonderem Mafle betrifft dies die Infrastruktur. Als
Stichwort sei hier nur der Hinterlandverkehr genannt. So sieht
nicht nur der HPA-Geschéftsfihrer Dr. Hans Peter Diicker in
einer reibungslosen Anbindung an das nahe und ferne Umland
einen entscheidenden Erfolgsfaktor fiir den Hamburger Hafen,
gerade auch vor dem Hintergrund des gewiinschten Wachstums.

Von den geplanten Ausbaumafinahmen sind dabei alle
Verkehrstrager gleichermafien betroffen - vielleicht sollte man
besser sagen, profitieren von den Zukunftsplanen. Zu den grofie-
ren Projekten, die von einer Vielzahl kleinerer Vorhaben ergénzt
werden, zdhlen eine neue Kéhlbrand-Querung vermutlich bis
zum Jahr 2015, ein spiitbarer Ausbau der Gleiskapazititen
(Masterplan Bahn) sowie der Vertiefung von Ober- und Unterelbe.
Damit sollen Strafle, Bahn und (Binnen-)Schiff-Fahrt auf den
anvisierten Umschlag von 18 Mio. TEU im Jahre 2015 ausrei-
chend vorbereitet werden.




Kl DR.JURGEN SORGENFREI

Vorstand Hafen Hamburg
Marketing e. V.: Erwartet auch
fiir das Jahr 2008 ein positives
Ergebnis im seeseitigen Hafen-
umschlag.

Die Bedeutung von Hamburg als ausgesprochene Warendreh-
scheibe erlduterte Dr. Jiirgen Sorgenfrei an Hand der erfassten
Umschlagbewegungen: , Der weltweit als leistungsstark und ver-
kehrsmafiig sehr gut positionierte Hafen Hamburg profitiert von
seiner Rolle im globalen Auflenhandel und dabei besonders als

Kl GUNNAR ULDALL

Prdses der Behorde fiir Wirt-
schaft und Arbeit: Wird dem
neuen Senat der Hansestadt
nicht mehr angehéren.

Fotos: Hafen Hamburg Marketing, fh, sk

Umschlaghafen fiir Seeverkehre auf der Achse Fernost/Asien
und dem Ostseeraum. Die Ostseeverkehre mit osteuropdischen
Landern konnten sich 2007 erneut mit einem Wachstum von
21,2 Prozent gegeniiber anderen Verkehrsrelationen deutlich
verbessern. Dass sich der seeseitige Verkehr per Feederschiff
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3 HINTERLAND-FRACHT

Dank vielfiltiger Verkehrsanbindungen werden eine Vielzahl
an Ladungen gerade auch fiir Skandinavien oder Osteuropa
tiber Hamburg abgewickelt.

unverdndert positiv fiir Hamburg entwickelt, veranschaulicht das
2007-Ergebnis im Containerverkehr mit Russland. Hier erzielte
der Hamburger Hafen 2007 mit umgeschlagenen 730.000 TEU
ein Spitzenergebnis (+21,6 Prozent). Russland festigt damit seine
dritte Position unter den zehn wichtigsten Handelspartnern des
Hamburger Hafens im Containerverkehr.

Asien an der Spitze

Der Containerverkehr Hamburgs mit den Fahrtgebieten Asiens
stieg von 2006 auf 2007 um rund 722.000 TEU. Das entspricht
einem Plus von 14,9 Prozent. Ostasien und Siidostasien ver-
zeichneten im Jahr 2007 mit 16,5 Prozent (3,9 Mio. TEU) und
12,2 Prozent (1 Mio. TEU) jeweils zweistellige Zuwachsraten.
Allein im Indienverkehr, ei-
ne der kommenden Auflen-
handelsregionen, wurden
im Seeverkehr via Hamburg
im zuriickliegenden Jahr
150.000 TEU umgeschla-
gen. Das sind rund 48 Prozent mehr als im Vorjahr. Die herausra-
gende Bedeutung, die der Seehafen- und Logistik-Standort Ham-
burg fiir die Abwicklung der Importe und Exporte im Verkehr mit
China und Asien einnimmt, verdeutlicht die Zahl von 27 Voll-
container-Liniendiensten, die Hamburg wochentlich mit den
Héfen in Fernost verbinden.

Anzeige

www.legalschwarziahren.de
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X STEHT AUCH FUR DAS BREITE UMSCHLAGANGEBOT

Den Zuwdichsen im Sauggutimport, vor allem Olfriichte
und Getreide, standen in 2007 Verluste im Export
entgegen.

Zuwichse in vielen Bereichen

Der Massengutumschlag, der im Jahr 2007 rund 42 Mio. t
erreichte, blieb mit 2,4 Prozent knapp unter dem Vorjahresergeb-
nis. Der Greifergutumschlag (Erze, Diingemittel und vor allem
Kohle) blieb mit einem Ergebnis von 21,7 Mio. t (-2 Prozent)
knapp unter dem hohen Vorjahresniveau. Der Bereich Fliissigla-
dung verzeichnete erneut eine Steigerung und erzielte 14,7 Mio. t
(+3,6 Prozent). Den Hauptanteil an diesem Zuwachs hatten
Mineraldlprodukte. Der Sauggutumschlag erreichte zwar beim
Olfriichte- und Getreide-Import Zuwichse von 3,4 Prozent und
114,3 Prozent, konnte aber auf der Exportseite verringerte
Umschlagmengen nicht kompensieren.

Die GroRen sind da

Insgesamt wurden im zuriickliegenden Jahr 5,2 Mio. t Sauggut
in Hamburg umgeschlagen (17,4 Prozent). Zur Schiffsgroflenent-
wicklung berichtete Dr. Sorgenfrei: ,Die grolen Containerschiffe
sind bereits da. Grofe Container- und Massengutschiffe mit mehr
als 12,8 m Tiefgang miissen sich beim An- oder Auslaufen des Ham-
burger Hafens nach den Tidefenstern richten und kénnen wegen
der fehlenden Elbtiefe nicht ihren Frachtraum zum Transport von
Stiick- oder Massengiitern voll nutzen. Die Fahrrinnenanpassung
der Unter- und Auflenelbe fiir diese Schiffsgrofen ist deshalb fiir
den Hamburger Hafen von grofiter Bedeutung.”



Vor den Toren Liibecks
1 BAB-Abfahrt vor dem Kreuz Liibeck A1/ A 20
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Jetzt auch in Libeck
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Logistik-Center Seelandkai

SeelandstraBe 33 - 23569 Liibeck
Telefon 04 51 /29 61-0 - Telefax 04 51 / 29 61-299
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Noch lange bevor es iiberhaupt StralRen gab,
nutzten die Menschen schon Fliisse als Trans-
portwege. So gesehen diirfte die Binnenschiff-
Fahrt zu den Gewerben mit der langsten Tradition
zdhlen. Und wenngleich ihr in Deutschland, wie

in Europa auch, eine groRe Zukunft vorausgesagt
wird, ist vor allem in Deutschland die jiingere
Vergangenheit noch allgegenwirtig.




er erste grofle Boom der Binnen-
D schiff-Fahrt setzte nach dem Zwei-

ten Weltkrieg ein, als der Wieder-
aufbau schnellen Nachschub von Material
und Energie erforderte. In Deutschland
wurde der Transport von Rohstoffen und
Energietragern durch ein Festfrachtensys-
tem mit verbindlichen Tarifen geregelt. Der
streng reglementierte und stark abgeschlos-
sene Markt brachte den Reedereien gute
Profite und Schiffsfithrern wie Matrosen
ansehnliche Lohne und gute Arbeitsbedin-
gungen. Doch der schoéne Schein sollte
triigen: Es begann mit dem Niedergang
der Kohle- und Stahlindustrie, mit dem die
wichtigsten Frachtverkehre einbrachen.

Die mageren Jahre

Die Authebung nationaler Festfrachten
durch die EU tat ihr Ubriges. Wahrend
Deutschland die EU-Richtlinie sofort
umsetzte und Reedereien wie Schiffsleute
sich selbst iiberlie, nutzten die Niederlan-
de die fiinfjahrige Ubergangsfrist, wobei
die Politik die Binnenschiff-Fahrt mit ent-
sprechenden gesetzlichen Rahmenbedin-
gungen unterstiitzte. Das Resultat heute:
Von 724 Schiffen, die zwischen 2000 und
Mitte 2005 gebaut wurden, fahren 67 Pro-
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[N POLITISCHE RAHMENBEDINGUNGEN GENUTZT

Die groBte Binnenschiffsflotte in Westeuropa hat die Niederlande.

zent unter niederlandischer, 19 Prozent
unter belgischer und gerade einmal 5,5
Prozent unter deutscher Flagge. Fiir das
Land mit dem mit Abstand grofiten Was-
serstralennetz in Europa eine eher diirftige
Bilanz. Wenngleich heute die Niederlan-
de im europdischen Binnenschiffsverkehr
eindeutig die Nase vorn hat, so lésst sich
aber fiir Deutschland immerhin wieder der
Trend aufwirts diagnostizieren.

Die Kisten kommen

Als der Container seinen Siegeszug
im internationalen Giitertransport antrat,
spielte das Binnenschiff dabei zunéchst

keine Rolle. Erste Versuche im Container-
transport gab es allerdings schon in den
60er Jahren und fiir die findigen Unterneh-
mer sollten sie sich schlieflich lohnen.
Dabei kam ihnen die Tatsache zupass, dass
die meisten Frachter relativ problemlos
Container laden konnen. Einzige Bedin-
gung ist im Prinzip die freie Sicht iiber die
Ladung hinweg sowie in den toten Winkel
vor dem Bug.

Letzterer wird, genau wie bei den grofRen
Containerschiffen zur See, durch Kameras
gewdhrleistet. Die Entwicklung des hoch-
fahrbaren Steuerhauses ermdglichte zudem
eine Beladung der Container tibereinander.
Ein Grofteil des Containerverkehrs wird

Fotos: Contargo, INE, BDB

Ihr Partner fiir Containerumschlagkrane
und teleskopierbare Greifzangenspreader

DSD HILGERS Stahlbau GmbH

HilgersstraBBe - 56598 Rheinbrohl

= (026 35) 963-275 - Fax (0 26 35) 9 63-385
info@dsd-hilgers.de - www.dsd-hilgers.de

DSD
HILGERS




M ENDE DER LEIDENSZEIT

Der Giitertransport per Binnenschiff ist wieder auf Wachstumskurs.

auch heute noch mit diesen umgertiste-
ten Trockengutfrachtern abgewickelt. Mit
110 m Lange und 11,45 m Breite gehoren
sie zur Klasse der Grofimotorschiffe (GMS)
und tragen in vier Lagen rund 200 TEU.
Reedern und Partikulierern bieten sie den
Vorteil der groferen Flexibilitat im Trans-
port. Reine Containerbinnenschiffe werden
erst seit etwa zehn Jahren gebaut. Sie verfii-
gen wie ihre groflen Briider zur See iiber
spezielle Fihrungsschienen (Cellguides),
die das Be- und Entladen der Container
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I GESCHUTTET ODER GESTAPELT

erleichtern. Mittlerweile erlaubt auch das
Containeraufkommen in der Binnenschift-
Fahrt diese Spezialisierung.

Allein auf den deutschen Binnenwasser-
stralen wurden im Jahr 2006 insgesamt
iber zwei Mio. TEU bewegt, 322.000 TEU
davon mit deutschen Schiffen. Tendenz
weiter steigend: Experten sehen fiir die
kommenden Jahre Wachstumsraten von
jeweils fiinf bis zehn Prozent. Und nach-
dem die urspriinglich erst fiir 2010 voraus-
gesagten zwei Mio. TEU ldngst erreicht sind,

Gdngige Trockenfrachter lassen sich relativ leicht fiir den Container-Transport umriisten.
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rechnet man heute fiir 2015 bereits mit
einem Containeraufkommen zwischen drei
und fiinf Mio. TEU.

Dem entsprechen auch die Mafe der
im offiziellen Wortlaut etwas umstandlich
benannten UbergroBen Motorgiiterschiffe
(UGMS): 135 m Linge und 17,5 m Breite
ermoglichen eine Kapazitdt von 500 TEU
und den Transport von Containern in fiinf
Lagen. Im allgemeinen Sprachgebrauch hat
sich der Begriff ,Jowi-Klasse” fiir diese
Schiffe eingebtigert - abgeleitet von der
1998 gebauten MCS Jowi, dem ersten Schiff
dieser Klasse, das mittlerweile unter dem
Namen MCS Nova fahrt.

Mittelgewicht

Speziell fiir den Inlandverkehr wurde in
den Niederlanden die mittelgrofle Smart
Barge entwickelt. Dieser neue Schiffstyp
in Modulbauweise kann alle Arten von
Containern laden und verfligt tiber eine
optimierte Laderaumnutzung.

Durch ein geringeres Leergewicht gegen-
iiber alten Frachtern erwartet man rund
zehn Prozent Treibstoffersparnis. Fest steht,
dass die zuletzt wieder positive Entwicklung
der deutschen Binnenschiff-Fahrt zu einem
erheblichen Teil auch auf den boomenden
Containerverkehr zuriickzufiihren ist. So ist
es nicht verwunderlich, dass der Container-
transport gemeinhin als wichtigster Hoff-
nungstrager dieses zeitweilig arg gebeutel-
ten Wirtschaftszweiges angesehen wird.
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Endschaiter vnd Federdruck-
bremsen aus einer Hand

Stromag ist Europas fiihren-
Hersteller von mechani-
Antriebstechnik

hat als Engineering Partner

der
scher und

fir  wirtschaftliche Kunden-
I6sungen weltweit einen guten
Namen.

Die wirtschaftslichste Ldsung
fur die Abschaltung von mehre-
ren Umdrehungen an einer Welle
oder einer Trommel ist der Ein-
satz von Stromag Getriebe-End-
schaltern.

Mit einer breiten Palette unter-
schiedlicher Getriebesysteme,

verschiedener Schaltkontakte

und Gehdusen aus Metall oder
Kunststoff bietet die Stromag
AG individuelle und kostengiins-
tige Loésungen fiir jeden Anwen-
dungsfall.

Die unterschiedlichsten Kom-
binationen von Getriebe-End-
schaltern mit analogen oder
digitalen  Stellungsriickmelde-
systemen werden in flexible Ge-
hausekonstruktionen integriert.
Besonders die einfach bedien-
bare aber dennoch sehr prazise
Schaltpunkteinstellung ist die
herausragende Eigenschaft aller
Stromag Getriebeschaltern.

Federdruckbremsen mit hohem Schutzgrad

Die Elektromagnet- Federdruck-

bremsen der Stromag aus
Dessau gewaéhrleisten hohe
Funktionssicherheit auch im

Uberfluteten Zustand geman

IP67. Bei einem kundenfreund-

lichen Preis-Leistungsverhéltnis

und der technischen Konzeption
ist der Einsatzort der Bremsen
an Oberdecks von Hafenkranan-
lagen und Seeschiffen bestens
geeignet. Weitere Einsatzgebie-
te mit hoher Schutzanforderung
sind Walz- und Hiittenwerke.

Stromaoay
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Hoher Schutzgrad
bei Federdruckbremsen

safety in motion

Stromaoay

safety in motion

sicher
mechansich

schalten

Stromag AG
HansastraBe 120 - 59425 Unna
www.stromag.com - info@stromag.com



Hafen

tin kurzer UBERBLICK

Uber das deutsche
Binnenwasser-

Deutschland verfiigt mit Abstand iiber das groRte
Binnenwasser-StraRennetz in Europa. Von den
insgesamt rund 30.000 km europaischer

Binnewasser-StralRen liegen rund 7300 km
innerhalb unserer Staatsgrenzen.




Y WECHSELVOLLE GESCHICHTE

Die Schiff-Fahrt auf der Donau ist von vielféltigen
Umbriichen geprdgt.

ater Rhein ist zweifellos die Lebensader des deut-

schen Binnenschiffverkehrs. Seine Lage zwischen

den wichtigen Wirtschafts- und Industriegebieten
Europas macht ihn zu einer der meist befahrenen Wasser-
straflen der Welt. Im Rheinstrom-Gebiet inklusive seiner
Nebenfliisse spielen sich 75 Prozent aller europdischen
Binnenschifftransporte ab. Die grofite Verkehrsdichte
findet sich im Hinterland der ARA-Seehifen Amsterdam,
Rotterdam und Antwerpen bis nach Duisburg.

Dank der baulichen Mafinahmen der Vergangenheit
und der ziemlich regelméfiigen Niederschldge in seinem
Einzugsgebiet ist der Rhein bis nach Rheinfelden ganzjah-
rig schiffbar. Die Briicken entlang dieser Strecke erlauben
es den Schiffern, Container in vier Lagen zu transportieren.
Dahinter bildet das Rheinknie eine natiirliche Barriere
fiir grofle Schiffe. In Frankreich ist der Rhein {iber den
Rhein-Marne-Kanal mit der Seine nahe Paris und iiber
den Rhein-Rhone-Kanal im Prinzip mit dem Mittelmeer
verbunden. Beide Kanile sind aber wegen ihrer vielen
Schleusen und deren geringen Abmessungen nur noch fiir
Sportboote interessant.

Ost-West-Achse Elbstromgebiet

Das Elbstromgebiet hat mit der Wiedervereinigung
Deutschlands betrdchtlich an Bedeutung gewonnen.
Diesem Gebiet ist auch der Mittellandkanal zuzurechnen,
der die Elbe mit der Weser und der Ems verbindet sowie
zusammen mit den angeschlossenen Kandlen eine durch-
gehende Verbindung zwischen Rhein und Oder ermdg-
licht.

Wihrend die Ems tiber den angeschlossenen Dort-
mund-Ems-Kanal einen weiteren Zugang von der Nordsee
ins Ruhrgebiet bietet, ist die Weser fiir die Binnenschiff-

Ihr Partner, wenn’s um
Spezialseile geht...
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CariStahl’
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aktuellen

Carl Stahl GmbH - Tobelstr. 2 - 73079 SiiBen 0,14 €Min.
Hotline: Tel. (0180) 5 60 00 44* - Fax (0180) 5 60 00 45*  www.carlstahl.de
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Binnenschiffs-
Containerterminal
Hannover - Nordhafen (CTH)

Binnenschiffs-Containerlinien
Containerumschlag
Lkw Vor- und Nachlauf

Container-Inspektionen,
-Reperaturen,
-Depot / Lager

* & o o

Linienverkehre
Hamburg — Hannover — Hamburg
3 wochentliche Abfahrten

Bremerhaven — Hannover — Bremerhaven
2 wochentliche Abfahrten

<>

Stuffing & Stripping

<>

Kommissionierung,
Lagerung und Distribution

Zollabfertigung

* o

Value Added Services

<>

Vernetzung aller Verkehrs-
trager, speditionelle und
logistische Dienstleistungen

Stadtische Hifen Hannover - HansastraBe 38 - 30419 Hannover
Telefon: (0511) 168-41407/-44909 - Telefax: (05 11) 168-450 82
info@hannover-hafen.de - www.hannover-hafen.de
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Y JENSEITS VON HAMBURG

I LEBENSADER

Auch auf der Elbe steigt das Transportaufkommen.

Fahrt eher von untergeordeter Bedeutung.
Von Seefahrern bereits im Unterweserbe-
reich scherzhaft ,feuchte Wiese” genannt,
ist die Weser ganzjahrig nur bis Minden
rentabel schiffbar.

Wachstum mit Hindernissen

Aufgrund dieser Einschrdnkungen sind
auf der Oberweser aus Griinden der Renta-
bilitdt kaum Lastschiffe anzutreffen. Die
Mittelweser ist zwischen Minden und Bre-
men fiir GroSmotorgiiterschiffe (GMS) bis
85 m Linge und 11,45 m Breite und
Schubverbdnden von 91 m x 8,25 m bei
einem maximalen Tiefgang von 2,5 m
erlaubt, was der Wasserstrafenklasse IV
mit Einschrdnkungen entspricht. Bis 2010
ist der Ausbau zur Klasse V geplant, was
auch GMS bis 110 m Linge und einem
Tiefgang bis 2,8 m ermdoglicht, diesen
Abschnitt zu befahren.

In das Einzugsgebiet der Elbe féllt auch
das erste grofle Wasserstralenbauwerk
nach der Wende, das Magdeburger Kreuz.
Die Uberleitung des Mittellandkanals iber
die Elbe nahe Magdeburg hat den Fahrweg
entscheidend verbessert. Der Nachholbe-
darf des Elbverkehrs zeigt sich schon darin,
dass das Transportaufkommen auf der Elbe
derzeit schneller wachst als auf dem Rhein
- und das bei deutlich erschwerter Infra-
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struktur. Dennoch sind langst nicht alle
Nadelohre und Hindernisse zwischen Prag
und Hamburg beseitigt. Vor allem zu nied-
rige Briicken behindern den Container-
transport, zudem beeintrdchtigt haufiges
Niedrigwasser die Schiff-Fahrt. Auch hat
Hamburg bei weitem nicht die Binnen-
schiff-Fahrts-Tradition wie die Benelux-
Hifen. So gibt es entlang der Elbe noch
einiges aufzuholen, um der Binnenschiff-
Fahrt zu weiterem Wachstum zu verhel-
fen. So wird in Tschechien langfristig
tiber Querverbindungen zur Donau nach-
gedacht.

Der Schwarze Fluss

Der langste Fluss Europas hat in der
jlingeren europdischen Geschichte zweifel-
los die wechselvollsten Entwicklungen
durchgemacht. Die Offnung Osteuropas,
die Biirgerkriege im ehemaligen Jugosla-
wien und schlieflich die Eroffnung des
Rhein-Main-Donau-Kanals brachten der
Donau gewaltige Umbriiche.

Mittlerweile kommt der Strom in seiner
Entwicklung zu Ruhe und so erholt sich
auch der Verkehr auf der Donau. Von den
2881 km des ,Schwarzen Flusses” (weil
er im Schwarzwald entspringt und ins
Schwarze Meer miindet) flieit mit 658 km
zwar die prozentual langste Strecke durch

Der Rhein gehért zu den meist befahrenen WasserstralRen der Welt.

Deutschland, mit grofleren Schiffen
befahrbar ist die Donau allerdings erst ab
Kelheim, fast 500 km hinter der Quelle.

Europassage

Dort trifft auch der Rhein-Main-Donau-
Kanal auf die Donau. Doch auch die viel-
geriithmte Schiffsverbindung zwischen der
Nordsee und dem Schwarzen Meer hat ihr
Nadel6hr: Zwischen Straubing und Vilsho-
fen ist die Donau noch nicht grof genug
und auch nicht aufgestaut. Deshalb gibt es
dort oft Niedrigwasser, das sich auf bis zu
vier Monate im Jahr summieren kann.

Bei extremem Niedrigwasser kann der
erlaubte Tiefgang bis auf 1,6 m abneh-
men. In diesem Fall miissen die passieren-
den Schiffe teilweise entladen (geleichtert)
werden, um die Strecke passieren zu kon-
nen. Die entladene Fracht wird mittels
Giiterzug an der Donau entlang weiterbe-

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de

fordert und am folgenden Hafen wieder
geladen. Dieses Leichtern und Wiederbe-
laden findet in der Regel in Regensburg
und Passau statt.



Liebherr-Werk Nenzing GmbH
P.O. Box 10, A-6710 Nenzing / Austria
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www.liebherr.com
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ANHANGER UND AUFBAUTEN

Echte Insel-Lésung: Fiir den Con-
tainertransport auf Island entstand
jetzt bei Fliegl dieser mal3geschneider-

te Drei-Achs-Anhdnger.
Foto: Fliegl

Insel-Losung

D Die optimale Ausnutzung

von Zugmaschine und gezogener
Einheit bei der Beforderung von
Containern — mit dem fiir einen
islandischen Kunden gebauten
Anhanger erflillte jetzt Fahrzeug-
bauer Fliegl entsprechenden Vor-
gaben. Die gesetzlichen Mdglich-
keiten auf dem Inselstaat und der
Drei-Achs-Containeranhanger von
Fliegl machen es moglich: 20’
auf dem Motorwagen und bis zu
40’ auf dem Anhénger — unterm
Strich ein sehr effektiver Transport
von Containern. Der Anhanger
wurde dabei speziell auf die
Anforderungen des Kunden kons-
truiert. Das geringe Leergewicht
dank der Verwendung von hoch-
festen Stahlen erlaubt eine Nutz-
last von tiber 28.000 kg. Die
vorgesehenen Befestigungspunkte
erlauben die Aufnahme von 2x
20’ oder 1x 40’. Damit ist der
Anhanger fir die in Island meist-
gebrauchlichen Containergréfen
optimal ausgestattet. Um eine
hohe Sicherheit in der bergigen
Landschaft zu gewabhrleisten,
verfiigt der Anhanger rundum
Uber Scheibenbremsen.
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Fliegender Wechsel

D Containerships steuert jetzt DCT Gdansk an

CONTAINERVERKEHR. Die finni-
sche Reerderei Containerships hat
ihre Routen nach Polen ab dem 1. Feb-
ruar zum Tiefwasser Containerterminal
(DCT) Gdansk verlegt. Darin enthalten
sind zwei wochentliche Touren. Die ei-
ne verbindet Gdansk mit St. Petersburg
(tiber Sodertdlje, Helsinki und Aarhus),
die andere fithrt nach Teesport und zu-
riick. Nach Angaben von DCT Gdansk
Geschaftsfiihrer Fred Kamperman hatte
Containerships die Entwicklung und
die Arbeit im Terminal zundchst eine
Zeit lang genau beobachtet.

,Die Geschiftsfiihrung hat das Po-
tenzial des Hafens schon erkannt, bevor
dieser fertiggestellt war, allerdings sind
die Operationen von Containerships
besonders anspruchsvoll. Deshalb woll-
te man sich erst davon iiberzeugen, dass
wir alle erforderlichen Services erfiillen
konnen, die einen reibungslosen Ter-
minablauf gewdhrleisten. Nach einigen
Monaten Erfahrung mit Kunden wie
den Feeder-Anbietern Team Lines und
IMCL konnten wir Containerships von
der Richtigkeit ihres Vorhabens iiber-
zeugen. Regelmdfige Ankiinfte von
Containerships Schiffen geben uns die

Viel zu tun:
Das Terminal
DCT Gdansk
wird jetzt
auch regel-
mdBRig von
der finni-
schen Reede-
rei Contai-
nerships
angefahren.

Gelegenheit unsere Fahigkeiten noch
besser darzustellen und unser Profil
zu heben.”

Containerships ist ein Short-Sea-
Carrier-Service, der regelméafiige Verbin-
dungen zwischen wichtigen Industrie-
und Handelskunden im Nord- und Ost-
seeraum anbietet. Es handelt sich um
ein Joint Venture zwischen der fin-
nischen Container Finance Ltd und des
islindischen Transport-Dienstleisters
Elmskip.

Die Containerships-Gruppe hat ihr
Hauptquartier in Helsinki und betreibt
elf Schiffe in der Ostsee-Region. Regel-
méfige Fahrten fithren nach Helsinki,
St. Petersburg und Kaliningrad, Aarhus,
Klaipeda und Liepaja, Gdansk und in
westeuropdische Hédfen wie Hamburg,
Bremerhaven, Rotterdam Teesport und
Tilbury. DCT Gdansk unterhdlt ein
36 ha grofles Container Terminal mit
einer Umschlagkapazitit von 500.000
TEU pro Jahr.

Ein zusitzlicher RoRo-Bereich er-
hoht diese noch einmal um 160.000
Frachteinheiten. In einer zweiten Ent-
wicklungsphase soll die Kapazitdt auf
1 Mio. TEU erweitert werden.




Auf Erfah-
UG setzen,
Youngster
migten.

Mutzen Sie eine junge Flotte und langjghrige Erfahrung: Wir ver-
mieten moderne Container-Chassis fir extreme Beanspruchungen,

die durch Top-Gualitat und hochwertige Technik-Standards I e h
iiberzeugen. In allen Gréflen, lir alle Grialien Pa u GU nt er

0800-1175000 - www.poulguenther.com The easy way to your chassis




Gruppenbild
mit Damen:
Der Initiative
Binnen_Land
gehéren Verte-
ter der Hafen-
wirtschaft, der
FU Berlin und
der TU Ham-
burg-Harburg
an.

Foto: BOB

Logistische Integration

D Bundesregierung fordert Projekt von Wirtschat und Wissenschaft

BINNENSCHIFF-FAHRT. Im Rahmen der
Initiative ,Intelligente Logistik im Giiter-
und Wirtschaftsverkehr - Innovations-
offensive fiir die Markte von morgen”
fordert das Bundesministerium fiir Wirt-

Erfolgreicher Osten

HAFEN-GESELLSCHAFTEN. Der Hafenverbund Séchsiche
Binnenhafen Oberelbe blickt auf ein duRerst erfolgreiches

schaft und Technologie (BMWi) von
Dezember 2007 bis Ende 2010 das Vorha-
ben ,Binnen_Land”. Ziel dieser gemein-
samen Initiative von Wissenschaft und
Wirtschaft ist es, Binnenhdfen als integra-

len Bestandteil intelligenter Transport-
ketten zukunftsfdhig zu machen. Durch
den Erhalt und die Weiterentwicklung der
Hafenstandorte sollen Beitrdge zur Siche-
rung der Funktionsfdhigkeit der Wirt-
schaft (Entlastung von Strale und Schie-
ne, Hafenhinterlandanbindung) und zur
logistischen Versorgung der Stddte geleis-
tet werden.

Den Hintergrund des Vorhabens bildet
das anhaltende Wachstum des Giiter-
verkehrs im Allgemeinen und die starke
Zunahme des Containerverkehrs tiber
die Seehdfen im Besonderen. Im Mittel-
punkt des Vorhabens stehen die Standorte
der Binnenhifen. Ziel ist es, die Rolle der
Binnenhifen in einem funktionierenden
Hinterlandnetzwerk der Seehéfen sowie
zur Realisierung multimodaler Trans-
portketten zu sichern. Dazu miissen zwei
Voraussetzungen gegeben sein.

Erstens: Die Héfen brauchen mittel-fri-
stige Standortsicherheit. Nutzungskonflik-
te am Hafenstandort bzw. im Hafenum-
feld missen im Sinne der logistischen

Rekordjahr fiir Hafen an der Oberelbe

Geschaftsjahr zuriick. Mit insgesamt 2,67 Mio. t (plus neun
Prozent) wurden nach Angaben des Verbundes in den sechs

Binnenhafen in Dresden, Riesa, Torgau, Din, Lovosice und
Rosslau so viele Gliter umgeschlagen, wie seit der Wende
1990 nicht mehr. Die Hafen profitierten vom durchschnitt-
lich guten Wasserstand und einer deutlichen Verbesserung
der Schiff-Fahrts-Verhaltnisse auf der Elbe. Der Instandhal-
tungsriickstau der letzten Jahre, der den Schiffern insbe-
son-dere durch fehlende Fahrrinnentiefe schwer zu schaffen

Ei verbibbsch: Schwergut und Projektladungen — wie hier Wind-
anlagenteile — gehéren zu den Spezialitéiten des Hafens Dresden.
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Foto: SBO

gemacht hat, wird nun nach und nach abgearbeitet und soll
im Jahr 2010 behoben sein. Im Jahr 2007 wurden in den




Nutzungen und der Stadt gelost werden. Zweitens: Die
Nachfrage nach Transporten per Binnenschiff muss
erhoht werden. Dafiir werden im Rahmen des Vorhabens
u. a. folgende Losungsansitze verfolgt: ,Eine neue Hanse
fiir eine verbesserte Wahrnehmung der Binnenhéfen als
trimodale Logistik-Knoten”, die ,Schnittstellenoptimie-
rung in der Transportkette” sowie die ,Entwicklung intel-
ligenter Liniendienste fiir Containerdienste und Projekt-
ladungen unter Einsatz flexibler Behaltersysteme, ins-
besondere fiir Massengiiter”. Allein die im Elbstromgebiet
angedachten Mafinahmen sollen die Erschliefung eines
Verlagerungspotenzials fiir die Binnenschiff-Fahrt in Hohe
von ca. 100 Mio. tkm/a erméglichen.

Das Projekt ist ein Forschungsverbund, abgeleitet aus
der Idee der Initiative Binnenschiff-Fahrt und Logistik, das
auf ein Netzwerk verschiedener Partner zuriickgreift. Die
Gesamtfederfithrung liegt bei der TUHH unter der Leitung
von Frau Prof. Dr. Heike Flamig, die Projektaktivititen und
-ergebnisse werden durch den BOB-Geschiftsfiihrer, Herrn
Karl Michael Probst, gegentiber der Wirtschaft und der
Fachoffentlichkeit kommuniziert.

Fiir das Vorhaben stellt das Bundeswirtschaftsministe-
rium eine Fordersumme von rund 840.000 Euro bei einem
gesamten Projektvolumen von rund 1.077.000 Euro zur
Verfligung.

sechs Binnenhdfen 718.390 t Giiter per Binnenschiff
umgeschlagen. Dies entspricht gegeniiber dem
Vorjahr 2006 einem Zuwachs von 154.940 t bzw.
einer Steigerung von Uber 27 Prozent. Diese Tonna-
ge wurde mit 1470 Binnenschiffen transportiert.
Auf der Strale hatte man dazu 35.920 Lkw beno-
tigt. Zu den transportierten Giitern gehdrten u. a.
Schrott, Holz, Fluss-Spat, Getreide, Sojaschrot, Dun-
gemittel, Anlagen und Container. Insgesamt wurden
33.252 TEU in den Binnenhéfen umgeschlagen.
Dies entspricht einer Steigerung von 8140 TEU (plus
25 Prozent) gegeniiber dem Vorjahr. Der Giiterum-
schlag per Eisenbahn konnte mit 606.150 t anna-
hernd auf gleichem Niveau wie 2006 gehalten wer-
den. Die Hafen Dresden und Lovosice entwickeln
sich als Dienstleistungsstandorte fiir den Umschlag
von Schwer- und Projektladungen weiterhin positiv.

K&H - Kran- & Hebetechnik | |Www.legalschwarzfahren.de

Flexibel - Zukunftsorientients
| Am |

EHG Ennshafen GmbH - 4470 Enns « Austria « DonaustraBe 3
Tel. ++43 - (0)7223 - 84 151 - 0 « Fax - 110
e-mail: office@ennshafen.at « www.ennshafen.at

RAN-
EBETECHNIK

BROSHUIS

EXTENDING POSSIBILITIES

BROSHUIS B.V.
P.O. Box 468 Industrieweg 22
NL-8260 AL Kampen NL-8263 AD Kampen  Fax +31 38 337 28 88

Tel +31 38 337 28 00

contact@broshuis.com www.broshuis.com
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VIELSEITIG
aufgestellt
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HAFEN BRAKE

steht im Getreideumschlag an der europaischen Spitze




¥ GETREIDEUMSCHLAG AUF HOHEM NIVEAU

Nur wenige Kilometer von der Nordsee entfernt
befindet sich an der Unterweser der Seehafen Brake.




Fotos: Seaports

53° 20’ nordliche Breite, 8° 29’ 6stliche Lange: Genau
hier befindet sich der Seehafen Brake. Nur 47 Seemeilen
von der Nordsee liegt an der Unterweser ein kleiner
aber feiner Seehafen, der auf die verschiedensten Giiter
ausgerichtet ist. Hauptumschlaggiiter sind Getreide und
Futtermittel, Zellulose, Papier und Holz sowie Schwefel,
Eisen, Stahl und Bleche.

X PROFIS FUR SPEZIELLES

Auch Projektladungen sind in Brake an der Tagesordnung.

N GROSSE BANDBREITE

Uber die 1700 m lange Pier des Seehafen Brake gehen Giiter aller Art.
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rake ist auch Umschlagplatz fiir
BGas- und Mineral6l sowie Projekt-

ladungen. Die Ndhe zur Nordsee
und die Moglichkeit, Schiffe mit einem
Tiefgang bis 12,2 m abzufertigen, machen
den Standort Brake attraktiv. Der See-
hafen Brake liegt am linken Ufer der
Weser etwa 26 km oberhalb des Miin-
dungstrichters.

Das Hafengebiet umfasst ca. 79 ha
Land- und 20 ha Wasserflidche. Der Schwer-
punkt des Hafens befindet sich wasser-
seitig des Landesschutzdeiches. Fiir diese
Hafenflachen gewdéhrleistet ein hafeneige-
ner Hochwasserschutz die Sicherheit vor
Sturmfluten.

1700 m lange Pier

Der Innenstadt zugewandt liegt im
Stiiden der Braker Binnenhafen, der mit
einer Wasserfliche von ca. 4,4 ha und
einer Uferldinge von ca. 1000 m von
Kiistenmotor- und Binnenschiffen sowie
Sportbooten genutzt wird. Eine Seeschleu-
se mit einer Kammerldnge von 95 m ver-
bindet den Binnenhafen mit der Weser.
Herzstiick ist die knapp 1700 m lange Pier.
Im stidlichen Abschnitt findet vor allem
der Getreideumschlag statt. Der wird mit-
hilfe von zwei Getreidehebern bewerkstel-
ligt, die jeweils eine Leistungsfdhigkeit
von 1400 t pro Stunde haben.

An Umschlagequipment stehen in
Brake dariiber hinaus drei Drehwippkrane
bis 35 t Tragkraft, zwei Verladebriicken bis
88 t Tragkraft sowie Schiffsbelader, For-
derbandanlagen und vier Lkw/Waggon-
beladestationen zur Verfiigung. Auch in
Sachen Lagerkapazitdten haben die Braker
einiges zu bieten. Auch hier zeigt sich
die Dominanz des Getreideumschlag. Die
Kapazitit der Siloanlagen und Lagerhallen
fiir Getreide und Futtermittel betragen
320.000 t. Fir Stiickgut und sonstiges
Schiittgut stehen Lagerflaichen mit einer
Gesamtfliche von 165.000 m* bereit.
Dazu kommen eine Freilagerfliche von
85.000 m* und ein Tanklager mit einer
Kapazitat von 115.000 t.



Leistungsfahiges Agri-Terminal

Fiihrender Umschlagbetrieb im Bra-
ker Hafen ist die Unternehmensgruppe
J. Miiller. Das Unternehmen mit Standor-
ten in Brake und Bremen entwickelte sich
aus der im Jahre 1821 gegriindeten Spedi-
tion J. Miiller, Brake, zu einem der fiihren-
den deutschen Seehafenumschlag- und
Dienstleistungsunternehmen.

Die kundenorientierten, flexiblen Leis-
tungsangebote von J. Miiller beruhen
auf der in vielen Jahrzehnten gewach-
senen Marktkenntnis des Managements
und auf dem Know-how der motivierten,
erfahrenen Mitarbeiter. Mit einem Fut-
termittelumschlag von bis zu 20.000 t

pro Tag steht der J. Miiller-Agri-Termi-
nal in Brake an der europdischen Spit-
ze. Grundlage dafiir ist leistungsfdhiges
Equipment fiir kiirzeste Umschlagzeiten
der Verkehrstrager Lkw, Ganzzug, Kiimo,
See- und Binnenschiff. Das wissen die
Kunden des Braker Hafens und sorgen
mit ihren Auftrégen fiir eine hohe Aus-
lastung

Um fiir kiinftiges Wachstum geriistet
zu sein, haben die Braker Hafenbetreiber
die Weichen bereits gestellt. Im direkten
Umfeld des Hafens stehen planungsrecht-
lich gesicherte Erweiterungsflichen von
insgesamt ca. 40 ha zur Verfiigung.
Gedacht ist die Fliche fiir die Ansiedlung
hafenaffiner Gewerbebetriebe.

PAPIERUMSCHLAG IN BRAKE

Fiihrender Umschlagbetrieb
im Braker Hafen ist die Unter-
nehmensgruppe J. Miiller.

PIONIERGEIST VERNETZTE VOR
140 JAHREN EINEN GANZEN KONTINENT.
WIR TUN ES HEUTE.

Go West! Der Ausbau der Eisenbahn zog ab 1865
neue Lebensadern Uber den amerikanischen
Kontinent. Man erkannte: Nur mit schnellen und
zuverldssigen Transportwegen lassen sich die Ziele
der Zukunft erreichen. Heute nutzt duisport diese
Erfahrungen logistischer Meisterleistung - und fahrt
dem Wettbewerb im kombinierten Verkehr deutlich
voraus. Europas Eisenbahnknotenpunkt Nr. 1 hat
liber 300mal pro Woche 75 Zielbahnhdfe im Fahrplan.
Zahlreiche Kooperationen stellen ein einzigartiges
Netz bester Verbindungen in die zentraleuropéischen
Markte sicher. Bitte einsteigen: Go duisport!

duisport g?—
excellence in logistics

Duisburger Hafen AG
Tel. +49 (0) 203-803-1
www.duisport.de
kontakt@duisport.de



Solide Informations-
grundlage

PROJEKTE. Das Besucherzentrum,
das nahe der Baustelle des Jade-
Weser-Ports in den nachsten vier
Monaten entstehen wird, soll
Anwohnern und Touristen bis

zur Fertigstellung des Hafens die
Dimensionen und die Funktions-
weise des groten norddeutschen
Infrastrukturvorhabens erlautern.
Hafen und Schiff-Fahrt sind von
je her attraktiv fiir den Tourismus
im Nordwesten. Unter dem Motto
,Container verbinden Menschen”
werden in der InfoBox einzelne
Stationen eines Containertrans-
ports auf dem Weg von einem
groRen Hafen im Fernen Osten
bis hin zum JadeWeserPort an der
deutschen Nordseekiiste interaktiv
demonstriert. Die Investitions-
summe fir die Info-Box betragt
1,1 Mio. Euro. Das Besucherzen-
trum soll im Juni er6ffnet werden.

Europazentrum fiir Biokraftstoffe

Der Ausbau geht weiter: Europas grof3ter Seehafen
Rotterdam wird auch zum bedeutenden Biokraftstoff-

Standort ausgebaut.

Foto: Port of Rotterdam

Gebiindelte Krifte

D Gesamtverband Schleswig-Holsteinischer Hafen gegriindet

VERBANDE. Die Arbeitsgemein-
schaft Schleswig-Holsteinischer Hafen
und der Hafenverband Schleswig-Hol-
stein haben sich Anfang Februar zum
Gesamtverband Schleswig-Holsteini-
scher Héfen zusammengeschlossen. Auf-
gabe des Gesamthafenverbandes ist es,
gemeinsame Interessen der Mitglieder
zu koordinieren und diese in hafen-
technischen wie auch hafenwirtschaft-
lichen Fragen zu beraten sowie Behor-
den und Ministerien bei der Erfil-
lung wirtschaftspolitischer Aufgaben zu
unterstiitzen.

Mitglied kann jedes Unternehmen
oder jede Institution werden, die am
Giiterumschlag oder Passagierverkehr
in den Héfen des Landes beteiligt ist
oder der Schiff-Fahrt im Lande dient.
Dr. Dirk Claus, Geschiftsfiihrer der
Seehafen Kiel GmbH & Co. KG, wurde
zum Vorstandsvorsitzenden und Dr.
Gerald Gehrtz, Geschiftsfithrer der
Wirtschaftsforderungsgesellschaft des
Kreises Rendsburg-Eckernférde, zu sei-

nem Stellvertreter gewdhlt. Weitere
Mitglieder des Vorstandes sind Hans-
Gerd Gielefien (Liibecker Hafen-Gesell-
schaft), Ulrich Koch (Hafenbetrieb der
Stadt Wyk auf Fohr), Jiirgen F. Jensen
(Firma Brink & Wolffel, Flensburg) und
Frank Schnabel (Hafengesellschaft-
Brunsbiittel).

,Hifen und Schiff-Fahrt sind von
grofiter wirtschaftlicher und touristi-
scher Bedeutung fiir Schleswig-Hol-
stein. Die Biindelung beider bisherigen
Verbdnde im Gesamthafenverband ist
daher der richtige Schritt, um die Inte-
ressen der Branche zentral und ihrer
Bedeutung entsprechend zu vertreten®,
so Claus. Schwerpunkte der Arbeit stel-
len das Engagement fiir den weiteren
Infrastrukturausbau der Héfen sowie
eine nachhaltige und zeitnahe Verbes-
serung der Hinterlandanbindungen dar.

Durch seine zentrale Lage ist Schles-
wig-Holstein nattrlicher Mittelpunkt
fiir Giter- und Reiseverkehre im Ost-
seeraum und der Nordsee. Hierbei ist

Rotterdam bereitet sich auf EU-Richtlinie vor

KRAFTSTOFFE. Zur Reduzierung des CO2-AusstoRes schreibt die
EU ab dem Jahr 2010 eine Beimischung von 5,75 Prozent Biokraft-
stoff zu Benzin und Diesel vor. Im Rotterdamer Hafen werden

die ersten Biokraftstoffanlagen dieses Jahr den Betrieb aufneh-
men, sieben Unternehmen haben Vereinbarungen fiir den Aufbau
der Anlagen unterschrieben oder mit dem Bau begonnen. Die
gemeinsame Kapazitat der beiden Bioethanolanlagen beléuft sich
auf fast 600.000 t pro Jahr, und fir die sechs Anlagen, die Biodie-
sel herstellen werden, auf fast 3 Mio. t. lhr Anteil an der geschitz-
ten EU-weiten Kapazitat im Jahr soll bei 10 bzw. 25 Prozent liegen.
Der Rotterdamer Hafen wird so zum bedeutenden europaischen
Zentrum fir die Herstellung von Biokraftstoffen. Binnenschiff-Fahrt
und Bahntransport, und insbesondere die Betuwe-Route, gewahr-
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.Richtiger Schritt”: Der Vorstandsvorsitzende
des Gesamtverbandes Schleswig-Holsteinischer Hdfen,

Dr. Dirk Claus.
Foto: Seehafen Kiel

der Nord-Ostsee-Kanal als einem Umschlagaufkom-
Bindeglied aus der interna- men von mehr als 54 Mio. t
tionalen Schiff-Fahrt nicht jdhrlich eine internatio-
wegzudenken. nal bedeutende Handels-,
Schiff-Fahrt und Hiafen Transport- und Dienstleis-
haben eine zentrale Funk- tungsfunktion wahr.
tion in Schleswig-Holstein. So finden 45.000 Be-
Die {iber 40 verschiedenen schiftigte ihren Arbeits-
Héfen nehmen mit rund 15  platz in der maritimen Wirt-
Mio. Schiffsreisenden und  schaft Schleswig-Holsteins.

leisten die Transportverbindung zum Hinterland.

Ein groRer flexibler Handelsmarkt wird ebenfalls
entstehen, da Biokraftstoffe mit groRen Schiffen aus
anderen groRen Produktionszentren, wie zum Bei-
spiel in Spanien oder Nord- und Sidamerika, bereit-
gestellt werden konnen. Zusatzlich werden Neben-
produkte wie Glycerin aus der Biodieselproduktion
als Rohstoff an bestehende und kiinftige Chemiean-
lagen verkauft. Langfristig besteht das Ziel darin, die
gesamte Pflanze, einschliellich Wurzel, in effektivs-
ter Weise fiir Nahrungsmittel, Kraftstoffe und Roh-
stoffe fiir die noch zu entwickelnde biochemische
Industrie zu nutzen.
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Die OSTSEE

PO oMt wWelten

Wachsender RoRo-Verkehr: An den Terminals der LHG wurden insgesamt
880.000 begleitete und unbegleitete Trailer/Sattelauflieger abgefertigt, was
einer Steigerung von 11 Prozent entspricht.

Die kontinuierlichen Umschlag-
steigerungen im Liibecker
Hafen haben auch im Jahr 2007
angehalten. Mit insgesamt
32,6 Mio. t wurden 8,5 Prozent
mehr umgeschlagen als 2006.
Die Liibecker Hafengesellschaft
mbH (LHG) hatte daran einen
Anteil von 29,4 Mio. t (plus 10
Prozent).

ie gute Konjunktur im Ostsee-
Draum, die gute Lage Liibecks als
stid-westlichster deutscher Ost-
seehafen sowie das hervorragende Know-
how der LHG sorgten fiir Steigerungen in

fast allen Bereichen”, so LHG-Geschifts-
fiihrer Hans Gerd Gielefien.

11 Prozent mehr Trailer

An den Terminals der LHG wurden
insgesamt 880.000 begleitete und unbe-
gleitete Trailer/Sattelauflieger abgefertigt,
was einer Steigerung von 11 Prozent ent-
spricht. Der Umschlag von See-Contai-
nern stieg um 6 Prozent auf 92.000 Ein-
heiten (ca. 140.000 TEU). Bei Papier und
anderen Forstprodukten (Holz und Zellu-
lose) erreichte die LHG mit 3,9 Mio. t eine
Steigerung um rund 13 Prozent. Weitere
Papier-, Container- und Trailermengen
wurden bei den privaten Hafenbetreibern
umgeschlagen.

Fahrzeugumschlag stagniert

Der Ex- und Import von Neufahrzeu-
gen liegt mit rund 200.000 Einheiten
weiterhin auf hochstem Niveau, ist jedoch
im Vergleich zum absoluten Boomjahr
2006 leicht zuriickgegangen. Bei den Pas-
sagieren im Reiseverkehr erreichte der
Liibecker Hafen mit 360.000 ein Plus von
10 Prozent. Im Ausflugsverkehr ging auf-
grund des schlechten Sommers die Zahl
um 24 Prozent auf 290.000 zuriick.



Im Aufwind: Auch der Skandinavien-
kai hat zum guten Ergebnis der Liibecker
Hafengesellschaft beigetragen.

Siidgate hat sich etabliert

Am Travemiinder Skandinavien-
kai wurden 2007 insgesamt 22,1 Mio. t
umgeschlagen, ein Plus von 11 Pro-
zent. Hier wurde auch der tiberwiegen-
de Teil der Lkw und Trailer abgefertigt,
insgesamt 800.000 Einheiten, was
einem Plus von 13 Prozent entspricht.
Durch die Erweiterung der Passagier-
Kapazititen nach Finnland und Std-
schweden wurde die Zahl der Fahrgéste
um 16 Prozent auf 350.000 erhoht.

Das neue Siidgate mit seinen 22
Fin- und Ausfahrt-Spuren hat sich gut
etabliert. Die ca. 7 ha grofie Fliche, auf
denen sich das riickgebaute Nordgate
mit dem alten Terminalgebdude be-
fand, wurde in schiffsnahe Trailerstell-
platze umgewandelt. Der Nordland-
kai, an dem insgesamt knapp 4 Mio. t
umgeschlagen wurden (plus 12 Pro-
zent), profitierte in erheblichem Mafie
von einem neuen, hochst erfolgreich
etablierten Verschiffungskonzept fiir
Forst- produkte in Spezialcontainern.

Wachsender Papierumschlag

Der Umschlag von Papier stieg um
23 Prozent auf 2,4 Mio. t. Durch den
Zukauf eines benachbarten Grund-
stiicks inklusive Lagerhallen wurde
die Fliche des Nordlandkais um 3 ha
erweitert. Das Terminal Schlutup hat
2007 mit knapp 1,8 Mio. t eine Steige-

rung von 24 Prozent erreicht. Umge-
schlagen wurden nicht nur die tra-
ditionellen schwedischen Papiermen-
gen. Auch Mengen, die bislang am
Konstinkai abgewickelt wurden, wech-
selten aufgrund von Umstrukturie-
rungen nach Schlutup. Das im August
2006 in Liibeck-Siems in Betrieb ge-
nommene Terminal Seelandkai erreich-
te in seinem ersten Jahr unter Voll-
betrieb einen Umschlag von 1,4 Mio. t
- iiberwiegend Trailer, Ex- und Import-
fahrzeuge sowie Container, die mit
zwei Containerbriicken geladen und
geldscht werden konnen.

Erfreuliche Entwicklung

Erfreulich ist die Entwicklung des
Konstinkais, der nach Inbetriebnah-
me des Seelandkais einen Teil seiner
Ladung an andere LHG-Terminals
abgegeben hatte. Nicht nur die neue
Linie vom Konstinkai nach St. Peters-
burg arbeitet sehr erfolgreich mit
inzwischen zwei Fdhrschiffen. Auch
Forstprodukte werden wieder zuneh-
mend umgeschlagen.

Von Mitte der 90er Jahre bis zum
Jahr 2010 wurden bzw. werden insge-
samt iiber 200 Mio. Euro allein in den
Skandinavienkai und die angrenzen-
den Gebiete investiert. Nur so kann
der Liibecker Hafen den weiter steigen-
den Anforderungen der Kunden auch
kiinftig gerecht werden.
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Prachtige

Fotos: Seaports Niedersachsen

ENTWICKLUNG

Mit einem Umschlagergebnis im Seeverkehr in Hohe von
64,575 Mio. t haben die niedersachsischen Seehéafen das Jahr 2007
abgeschlossen. , Wir haben wieder ein leichtes Plus im Vergleich

Kriaftig gewach-
sen: In den nieder-
sdchsischen See-
hdfen wurden im
vergangenen Jahr
so viele Giiter wie
nie zuvor umge-
schlagen.
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richtig entwickelt habe sich der
Pseewértige Umschlag besonders

in den Standorten Emden, Cux-
haven, Nordenham und Stade-Biitzfleth.
Brake verzeichnete dagegen ein leichtes
Minus von etwa 2 Prozent (von 5,505
Mio. t in 2006 auf 5,377 Mio. t in 2007),
das insbesondere auf den Einbruch
im Holzumschlag im ersten Halbjahr
2007 zuriickzufiihren ist. Beim Getrei-
deumschlag verbuchte der Standort
iiberdurchschnittliche Zuwachsraten.

ich Andreas Bullwinkel, Geschéftsfiihrer der

Der Ausbau Brake-Nord wird eine drin-
gend notwendige Erweiterung der Kapa-
zitdten insbesondere fiir den Forstpro-
duktenumschlag schaffen.

Zusatzliches Wachstum

Auch im Bereich Windenergie, im
Segment Eisen & Stahl und moglicher-
weise auch beim Umschlag von Biomas-
seprodukten soll hierdurch weiteres
Wachstum generiert werden. In Cux-



Vielseitig aufgestellt: In den niederscchsischen
Seehdfen werden die unterschiedlichsten Giiter
umgeschlagen.

haven schloss man das vergangene Jahr mit einem Plus
von etwa 6 Prozent bei einem Umschlagergebnis von ins-
gesamt 1,979 Mio. t im Seeverkehr ab (1,871 Mio. t in
2006).

Der Seehafen Emden glidnzte mit einem Gesamtergeb-
nis von 4,133 Mio. t und damit einem Zuwachs von 9 Pro-
zent (3,794 Mio. t in 2006). Erstmals wurden in 2007 mehr
als 1 Mio. Neufahrzeuge via Emden verladen. Die aufstre-
bende Entwicklung des Seehafens Emden zieht zusitzliche
Investoren an. So plant die Schenker AG als Muttergesell-
schaft der EVAG Investitionen in die Herrichtung von
233.000 m? zusétzlicher Verkehrs- und Stellflache fiir
Neufahrzeuge. In Nordenham gab es mit einem Um-
schlagvolumen von 3,929 Mio. t im Seeverkehr ein Plus
von fast 4 Prozent gegeniiber dem Vorjahr. Besonders der
Bereich Stahl hat hier hinzugewonnen, 501.111 t wurden
in 2007 umgeschlagen, rund 36 Prozent mehr als in 2006.

Mehr Ladung an der Elbe

Ebenfalls positiv entwickelt hat sich der Umschlag
von Mineraldlprodukten, mit 469.393 t wurde ein Plus
von etwa 12 Prozent gegeniiber dem Vorjahr erreicht.

Wilhelmshaven meldete ein Umschlagvolumen von
42,738 Mio. t fir 2007. Steigern konnte man den
Umschlag von Chemieprodukten. Auch der Bereich Kohle
gewann hinzu, 1,359 Mio. t wurden umgeschlagen. Im
Roh- und Mineral6lumschlag konnten gute Ergebnisse
erzielt werden. Ein zweistelliges Wachstum erreichte mit
insgesamt 5,659 Mio. t der Seehafen Stade-Biitzfleth. Etwa
15 Prozent mehr Ladung konnte im Standort an der Elbe
umgeschlagen werden.

TRANSPORT UND
CONTAINERLOGISTIK GMBH

- Containertransporte

Mit uns » Fern- und Nahverkehr

Zukunft - Einweg- und Rundlauftransporte
¢ Seitenlader 20°-45"-Container
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-> trimodaler Umschlag auf 33.000 m?

-> direkte Zuganbindung an die
Terminals Hamburg und Bremerhaven

-> speditionelle Abwicklung

- Lkw Vor- und Nachlauf

- Containerumschlag

- Containerdepot

-> Containerreparaturen




Per Container

zum WACHSTUM

Der bayernhafen Regensburg
setzt seinen Wachstumskurs

fort. Der Gesamtumschlag im
Geschiftsjahr 2007 stieg auf

7,339 Mio. t, das sind 7,8 Pro-
zent mehr als im Vorjahr. Zur

positiven Entwicklung tragt vor
allem der Schienengiiterverkehr
bei, der 2007 um 39,8 Prozent
auf 1,543 Mio. t zulegte.

ieser Anstieg geht in erster Linie
Dauf den weltweiten Container-

boom zuriick”, so Joachim Zim-
mermann, Geschiftsfithrer der bayern-
hafen GmbH & Co. KG. 39.853 Stan-
dardcontainer (TEU) wurden im vergan-
genen Jahr in Regensburg umgeschlagen.
Das entspricht einem Plus von 835,7 Pro-
zent. Ein Jahr nach Inbetriebnahme des
Containerterminals, das Schiene und Stra-
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\ fe miteinander verkniipft, zahlt sich die

1. Investition bereits aus.
_THI ""“'P Bis zu 45.000 Ladeeinheiten kénnen
oy ’}. ' mw.' g dort pro Jahr umgeschlagen werden. In
o 1 : o T der Anlage werden Ganzziige der Con-

tainerreederei Maersk-Line Deutschland
von und nach Bremerhaven und des
Containerganzzugsystems boxXpress.de
von und nach Hamburg abgefertigt.
Ein Weitertransport der Boxen {iiber die
Donau bis nach Ungarn ist denkbar, wenn
das Terminal, wie geplant, trimodal aus-
gebaut wird.
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Saisonaler Knick

Wiéhrend neben der Bahn auch der
Lkw-Verkehr zulegen konnte, bekam der
Schiffsgiiterumschlag einen Knacks. Lag
das Aufkommen im Jahr 2006 noch bei
2,403 Mio. t, wurden im vergangenen Jahr
nur 2,278 Mio. t abgewickelt. Das ent-
spricht einem Minus von 5,2 Prozent.

Die Ursachen dafiir sind vielfaltig: Zum
einen war wegen einer Schleusenrevision
die Donau im April zwei Wochen lang
gesperrt. Zum anderen ging wegen des
milden Wetters im Winter die Nachfrage
nach Streusalz zuriick, das hauptsdchlich
per Schiff transportiert wird. Eine weitere
Rolle spielte der Trend, dass Unternehmen
ihre Transportwege neu organisieren, da
mittlerweile auch beim Binnenschiff der
Laderaum knapp wird.

»Was sich nicht in den Umschlagzahlen
widerspiegelt, ist, dass in den Binnenhéfen
immer mehr hoherwertige Giiter abge-
wickelt werden”, so Joachim Zimmermann.

Primus in Bayern

Trotz des Riickgangs schldgt kein ande-
rer Hafen in Bayern mehr Giiter per Schiff
um als Regensburg. Der Warenaustausch
konzentriert sich neben den innerdeut-
schen Hifen, den Niederlanden und Oster-
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Bayerischer Lowe: Trotz Riickgangs bei Schiffsgiitern ist Regensburg

der umschlagstdrkste Hafen des Freistaats.

—_

reich auf die Donau-Anrainerstaaten Un-
garn, Slowakei und die EU-Neumitglieder
Bulgarien und Rumaénien.

Mit Ungarn nahm der Schiffsgiiterver-
kehr um knapp 19 Prozent im Vergleich
zu 2006 zu. Mit Bulgarien erhohte sich
das Volumen - ausgehend von einem rela-
tiv niedrigen Niveau — um gut 25 Prozent.
Investitionsschwerpunkt des vergangenen

Jahres war der Umbau des Osthafen-
Stidkais. Fir 4,5 Mio. Euro wurden auf
einer Liange von 600 m neue Kran- und
Bahngleise verlegt, die auch fiir Stralen-
fahrzeuge tiberfahrbar sind.

Zusitzliche Krane mit hoherer Trag-
fahigkeit erhohen die Umschlagkapazi-
tdt und konnen Giiter von bis zu 100 t
verladen.

Containerte
im trimodalen City-GVZ |

rminal
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Berlin Westhafen

e Containerdepot fiir 80o TEU

e Stellplatze fiir Kiihl- und Gefahrgutcontainer

e Regelmafiige Containertransporte zwischen

Berliner Hafen- und Lagerhausgesellschaft mbH
WesthafenstraRe 1, 13353 Berlin
Telefon 030 39095-140, Telefax 030 39095-176

Berlin — Hamburg
Berlin — Bremerhaven
Berlin — Ostwestfalen
Berlin — Szczecin

BEHALA

E-Mail: vertrieb@behala.de, Internet: www.behala.de Berliner Hafen- und Lagerhausgesellschaft mbH

£

A
P
Y~—




REEDEREIEN ‘

Schweizer
Dependance

D Die Bremer Reederei Senator
Lines ist jetzt auch in der Alpen-
region vertreten. Daflir wurden
die CTO Shipping Agencies als
Schweizer Partnerunternehmen
ausgewahlt. Das seit 32 Jahren

in der Schiff-Fahrt tatige Unter-
nehmen wird die Aufgaben des
bisherigen Schweizer Vertreters
von Senator Lines, der MAT Mari-
ne Agencies, libernehmen. CTO
sieht der neuen Aufgabe zuver-
sichtlich entgegen. ,Unsere Erfah-
rung und unsere Kontakte werden
Senator Lines in der Schweiz zu
starkerer Prasenz verhelfen”, ist
sich CTO-Marketingdirektor Jens
Philippi sicher.

Zuwachs bei
Feederverbindungen

D Mit der Reederei Intermarine
Container Lines IMCL kommen neue
Feederverbindungen an den Tief-
wasser-Container-Terminal Gdansk.
Mit sofortiger Wirkung hat IMCL
einen neuen wochentlichen Linien-
dienst zwischen Gdansk, Hamburg
und Bremerhaven eingerichtet
sowie einen zweiten wochentlichen
Dienst fiir die nahere Zukunft ange-
kiindigt. Das 1996 gegriindete
Unternehmen bietet eine breite
Palette von Feederdiensten in Nord-
und Ostsee. IMCL betreibt insge-
samt sieben Schiffe, die wochent-
liche Verbindungen vom Baltikum
nach Hamburg, Bremerhaven und
Rotterdam bedienen.
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Echte
Ladung via
Internet:
Uber 1500
Unternehmen
nutzen das
Internetportal
Bargelink, um
ihre Ladungen
und Schiffe
anzubieten.

Binnenschiff-Fahrt per Mausklick

D Internetportal Bargelink bringt Schiffe und Ladung zusammen

FRACHTBORSEN. Der europiische
Binnenschiffsmarkt besteht aus einer
schier uniibersehbaren Anzahl von
Anbietern.

Fir Verlader aus Industrie und Han-
del eine echte Herausforderung, zumal
sich die Partikuliere auf einem Wasser-
straflennetz von knapp 40.000 km
Lange bewegen. Wie also das passende
Schiff an der passenden Stelle und zum
richtigen Zeitpunkt finden? Der schnel-

le und direkte Weg fiihrt iiber die Inter-
netfrachtenbdrse www.bargelink.com.
1563 Unternehmen nutzen das Sys-
tem, um ihre Ladungen und Schiffe
anzubieten. Die bei Bargelink registrier-
te Tonnage umfasst iiber 1000 Schif-
fe mit einer Gesamttransportkapazitét
von mehr als 1,7 Mio. t. Von der 300 t
grofBen Peniche bis zum 6000 t grofen
Koppelverband ist fast jedes Schiff bei
Bargelink zu finden. Im Schnitt werden

Paul Giinther AG erweitert Vorstand

UNTERNEHMEN. Die Paul Giinther AG beruft Horst Markus in den
Vorstand. In seiner neuen Funktion wird Markus ab April 2008 fiir den
Bereich Vertrieb und Marketing verantwortlich sein. Durch die Berufung
des neuen Vorstandmitglieds schlieRt das Unternehmen die personelle
Liicke, die durch den Tod Wolfgang Meyers im vergangenen Jahr ent-
standen war. Zugleich erhalt Jirgen Behrend, Vorstandsvorsitzender der
Paul Giinther AG, den notwendigen Freiraum zuriick, um sich intensiv
um die strategische Ausrichtung des Unternehmens zu kiimmern. Horst
Markus war zuletzt als Vorsitzender der Geschéftsfiihrung der Europart
Trading GmbH und als Mitglied der Geschaftsleitung der Europart Hol-
ding GmbH, Hagen, tatig. In seinen Positionen hat er entscheidend zur
Etablierung des Unternehmens in 28 Landern beigetragen.




jeden Monat zwischen 750 und 800 Schif-
fe auf nahezu allen europdischen Wasser-
straflen angeboten.

Findet der Kunde ein passend erschei-
nendes Schiff, kann er den Eigner direkt
anrufen und einen Transport buchen.
Oder er wird selbst aktiv und bietet seine
Ladung den registrierten Schiff-Fahrts-
unternehmen und Partikulieren an. Die
Erfolgsaussichten sind nach Angaben von
Bargelink grof3, da nahezu alle mafigeb-
lichen Unternehmen bei Bargelink ange-
schlossen sind.

Das 2001 gestartete Unternehmen ist
inzwischen fester Bestandteil des euro-
pdischen Binnenschiff-Fahrtsmarktes. ,In
unserem System stecken 25 Jahre Berufs-
erfahrung. Bei Bargelink gibt’s keinen
iberfliissigen Schnickschnack, sondern
solide Funktionen, die nur einem Zweck
dienen: unseren Kunden die tdgliche
Arbeit zu erleichtern”, sagt Geschaftsfiih-
rer Axel Gotze-Rohen. Bargelink bietet fiir
jeden Nutzer das passende Modul. Verla-
der konnen ihre Ladungen allen oder
einer selektiven Auswahl von Transpor-
teuren anbieten. Die oft miihsame Suche
nach einem passenden Schiff wird so
nicht nur deutlich vereinfacht und be-
schleunigt, sondern auch auf ganz Europa
ausgeweitet.

Von binnen
nach ganz
binnen:

30 Lkw bedie-
nen vom Hafen
Braunschweig
aus tdglich

die Region.

Expansion beim Lowen

HAFENGESELLSCHAFTEN. Eine weitere Ausbaustufe des Hafens Braun-
schweig ist Ende Januar mit der Inbetriebnahme des zweiten Contai-
nerkrans abgeschlossen worden. Dank des Ausbaus kénnen nun auch
kiinftig zu erwartende 11,4 m breite Schiffe abgefertigt werden. Nach
nunmehr zwei Erweiterungen umfasst das Terminal jetzt 33.000 m?
Umschlagflache mit zwei Containerbriicken fiir Schiffs- und Bahnum-
schlag. Mittlerweile werden insgesamt rund 60.000 TEU jahrlich in
Braunschweig umgeschlagen. Zusétzlich verkehrt dreimal wochentlich
ein Zug zwischen Braunschweig und den Seehafen Hamburg und Bre-
merhaven. Dieser RAILION-Zug wird gemeinsam mit Weets Bahn Trans-
port angeboten. Er lauft Gber Maschen und erreicht somit auch alle See-
terminals in Hamburg und Bremerhaven. Jeden Tag sind aulerdem 30
Lkw vom Containerterminal Braunschweig aus in der Region unterwegs,
die von der Hafenbetriebsgesellschaft disponiert werden.
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Containerchassis




h

Variabler

CONTAINER-

Marktiibersicht CONTAINERCHASSIS:

Fahrzeugbau auf hohem Niveau

20’ Standard, 40’ Standard, 30’ Tankcontainer, 45’ Container,
High Cube, Reefer, Flat Rack, Open Top: Der Seecontainer
hat viele Facetten. Um alle diese Facetten so transportabel

wie moglich zu halten, muss das Transportequipment
darauf abgestimmt sein.

SOLIDE KONSTRUKTION

Containerchassis sind fiir
hdrteste Belastungen aus-

gelegt.




_ HERSTELLER-

UBERSICHT

Broshuis

Industrieweg 22, NL-8263 AD Kampen
© +31/38/3372800
www.brashuis.nl

D-Tec Containertrailers BV
Hogeveldseweg 5a, NL-4041-CP Kesteren
© +31/488/410864

www.d-tec.nl

D&W Stahl- und Anlagenbau GmbH
Wiesenring 32, D-19370 Parchim
© 03871/6228-0

Fliegl Fahrzeughau GmbH
Qberpdlinitzer StraBe 8, D-07819 Triptis
© 036482/330-0

www.fliegl.com

Hammar Maskin AB
S5-517 95 Olsfors

© +46/33/290000
www.hammarmaskin.se

Kdgel Fahrzeugwerke GmbH
IndustriestraBe 1, D-88349 Burtenbach
© 08285/880

Kotschenreuther Fahrzeughau GmbH &

Co. KG Pfarrer-Gareis-StraBe B,
D-96346 Wallenfels, @ 092 62/809-0
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Containerchassis

chon die Vielfalt der Container-

arten zeigt, dass auch das Chassis

weit mehr als simpler Stahlbau ist.
Im Gegenteil: Containerchassis, insbe-
sondere die multifunktionalen Chassis,
sind Fahrzeugbau auf hohem Niveau.

Multifunktional einsetzbar

Den Einstieg in die Containerchassis-
welt bilden einfache Standardchassis fiir
20’- und 40’-Container. Damit lassen sich
ein Grofiteil der moglichen Container-
transportauftrage abwickeln. Miissen
High-Cube-Container gefahren werden,
sind so genannte Gooseneck-Chassis
notwendig, auf denen der Container
niedriger liegt als auf einem normalen
Chassis. Dadurch bleibt die Gesamthohe
innerhalb der gesetzlichen Vorgaben.
Wer mit einem 40’-Standardchassis einen
beladenen 20’-Container heckbiindig
fahren muss, bekommt in Sachen Fahr-
sicherheit Probleme. Fiir diesen nicht ge-
rade seltenen Transportfall empfiehlt sich
der Einsatz von Multifunktionschassis.

Pfiffige Losung

Eine pfiffige Losung bietet Schmitz
Cargobull mit seinem Sliding-Bogie-

MULTITALENT...

...mit optimaler Lastvertei-
lung: Flaggschiff in der
Chassisflotte von Schmitz
Cargobull ist das Sattel-
containerfahrgestell

S.CF 45’ mit Sliding Bogie.

Kl WAS NICHT PASST...

Auch die Containerbela-
dung per Stapler geht
nicht immer sanft ab.

Fotos: Hersteller, sk

Chassis (S.CF 45’) an. Die Besonder-
heit des Chassis liegt in einer Ver-
schiebbarkeit des Achsaggregates unter
dem eigentlichen Rahmen. Mit dem
Chassis konnen 20’-Container mit
einem Gewicht von bis zu 25 t in Fahr-
stellung (Achsaggregat ganz hinten)
mittig transportiert werden. So kom-
men rund 9 t auf die Sattelplatte. Fiir
die Be- und Entladung wird das Achs-
aggregat in Richtung Zugmaschine
bewegt. So besteht ein direkter Zugriff
auf den Container an der Rampe. Darii-
ber hinaus ldsst sich der Zug in diesem
Zustand deutlich leichter rangieren.

Rauer Chassisalltag

Zusidtzlich verfiligt das S.CF-45' {iber
einen Front- und Heckausschub. Da-
durch wird das Chassis multifunktional,
d. h. fiir alle Containertypen einsetzbar.
Es gibt zahlreiche weitere Beispiele fiir
multifunktionale Chassis. Bei Fliegl ist
das Vario Chassis Flaggschiff im Chas-
sisprogramm. Das Chassis ist mittig und
heckseitig teleskopierbar und kann wahl-
weise mit oder ohne Frontausschub
geliefert werden. Durch die vielseitigen
Einstellmoglichkeiten eignet es sich fiir
den Transport aller Containergrofien.



Auf Vielseitigkeit setzt auch M&V
Trailer. Deren neuester Containersat-
telanhdnger mit der Typ-Bezeichnung
Euro 802 kann vom 20’- bis zum 45'-
Container alle Behdltergroflen trans-
portieren. Dazu ist er mit insgesamt
drei Teleskop-Einrichtungen ausgestat-
tet. Mit einem Heck- und Mittel-
ausschub, die pneumatisch betdtigt
werden und zusdtzlich mit einem
per Hydraulikhandpumpe bedienbaren
Frontausschub.

Besondere Einsatze

Fiir spezielle Anforderungen gibt es
dartiber hinaus Kippchassis und Chas-
sis fiir den Chemie-Containertrans-
port. Letztere zeichnen sich durch ein
umfangreiches Sicherheitspaket aus.

Was muss ein Chassis dariiber
hinaus bieten? Zu den wichtigsten
Figenschaften eines Containerchassis
gehort duflerste  Robustheit. Der
Grund: Die meisten Chassis laufen bei
Trucking-Unternehmen und Chassis-
vermietern. Gerade hier wird mit den
Chassis hdufig ruppig umgegangen.
Verschiedene Detaillosungen halten
den Reparaturaufwand trotz des rauen
Chassisalltages in Grenzen. Dafiir eini-

ge Beispiele: Einer der neuralgischen
Punkte sind die Anschliisse fiir Strom
und Luft von der Stirnseite des Con-
tainerchassis. Um Beschddigungen vor-
zubeugen, sollte hier ein spezieller
Anschlagschutz vorhanden sein. Eine
weiterer neuralgischer Punkt ist der
Unterfahrschutz am Heck: Container-
chassis miissen héufig riickwirts an
Rampen rangiert werden. Hier kommt
es immer wieder zu Remplern, die
ins Geld gehen konnen. Aus diesem
Grund ist ein robuster Heck-Unterfahr-
schutz mit Schutz fiir die Heckleuchte
unbedingt empfehlenswert.

Belastender Kurzstreckeneinsatz

Nicht immer geht es auf die lange
Strecke. Wird ein Chassis im Kurzstre-
cken-Verkehr, etwa fiir Umfuhren inner-
halb eines Hafens eingesetzt, sind {iber-
durchschnittlich hohe Lastwechsel
angesagt. Das Chassis wird mehrmals
taglich be- und entladen. Auch das geht
machtig aufs Material, vor allem wenn
die Beladung von unerfahrenen Stapler-
fahrern durchgefithrt wird. Auch darauf
muss ein Containerchassis konstruktiv
vorbereitet sein, damit nicht schon
nach wenigen Jahren Schluss ist.

www.legalschwarzfahren.de
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Containerchassis

KOMFORTABEL VERRIEGELT

GF Automotive bietet eine auto-
matisierte Containerverriegelung.

FUR ALLE LANGEN GEEIGNET

Der Euro 802 von M&V kann vom
20’- bis zum 45’-Container alle

Fahrzeugwerk Bernard Krone GmbH
Bernard-Krone-StraBe 1, D-49757 Werlte
© 05951/2090

BehdiltergroBen transportieren.

MG&V Trailertechnik GmbH
JagdschankenstraBe 31, D-09117 Chemnitz
© 0371/8816380

WWW.muv-siegmar.de

Nutzfahrzeuge Rohr GmbH
Ittlinger StraBe 157, D-94315 Straubing
© 09421/7305-0

www.rohr-nfz.com

Schmitz Cargobull AG
BahnhofstraBe 22, D-48612 Horstmar
© 02558/810

www.cargobull.com

Schrdder Fahrzeugtechnik GmbH
Oldenburger StraBe 24, D-26639 Wiesmaor
© 04944/3080
www.schroeder-fahrzeugtechnik.de

Tirsan A.S.
© +90/216/56402

Van Hool N.V.

Bernard Van Hoolstraat 58,
B-2500 Lier Kaningshooikt
© +32/3/4202020
www.vanhaol.be

Wecon GmbH

An der Hansalinie 10, D-59387 Ascheberg
© 02593/9210

www.wecon.de
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Wichtig ist dartiber hinaus eine kom-
fortable Bedienung. Einen beladenen
20'-Container per Hand auf einem Sled-
ge-Chassis in Heckposition zu kurbeln,
ist nicht gerade der Traum eines Contai-
ner-Truckers. Gerade in diesem Trans-
portsegment zahlt bekanntlich jede Fuh-
re! Wer wirtschaftlich mitfahren will,
muss sowohl die Riistzeiten, als auch die
Dauer der Be- und Entladung so kurz wie
maoglich halten. So erfolgt das Telesko-
pieren des Chassis tiberwiegend per Luft.

Automatisch verriegeln

Die Automatisierung konnte auch die
Verriegelung erfassen. Wer zwei 20'-
Container 1adt muss insgesamt acht Ver-
riegelungen bedienen. Wenn die eine
oder andere Verriegelung klemmt, kon-
nen dafiir schon mal einige Minuten ins
Land gegehen. Minuten die vor allem
dann ins Gewicht fallen, wenn das
Chassis im Nahverkehr eingesetzt wird.
Deutlich komfortabler und vor allem
schneller ist eine automatische Verriege-
lung, wie sie die Firma GF Automotive
anbietet. Die automatisierte Contai-
ner-Verriegelung RECOLOCK® (Remote
Control Locking) ermdéglicht es, Contai-
ner mit dem Trailer in Sekundenschnelle
zu verbinden. Analysen haben ergeben,
dass die automatische Container-Verrie-

gelung eine enorme Zeitersparnis bringt
- der Spediteur kann effizienter arbeiten
als je zuvor. Je nach Einsatzgebiet kann
RECOLOCK individuell aufgebaut wer-
den. Die Bedienung ist pneumatisch
oder elektro-pneumatisch moglich. Mit
RECOLOCK koénnen Standard-Contai-
ner-Chassis ausgertistet werden.

Autark Be- und Entladen

Wer Container auf der Strafte trans-
portiert, ist auf Hilfe beim Be- und Entla-
den angewiesen. Es gibt jedoch Situatio-
nen, in denen keine Containerstapler
oder anderes Ladeequipment zur Verfii-
gung stehen. In solchen Fillen bietet
sich der Einsatz von Containerchassis

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de

mit integriertem Seitenlader an. Das ist
die Spezialitdt der schwedischen Firma
Hammar Maskin. Die Anlagen mit Hebe-
kapazitaten bis zu 36 t sind wahlweise
mit oder ohne Stapelvermdgen fiir alle
Arten von Chassis erhiltlich. Jiingster
Spross der Hammar-Familie ist die 190er
Serie mit verstellbaren Stiitzbeinen.



Fit f

Hupac hat die Weichen gestellt, um im liberalisierten Bahnmarkt
erfolgreich im Interesse der Kunden zu handeln. Hupac ist
unabhangig, investiert in eigenes Rollmaterial und in eigene
Terminals, nutzt das System der international durchgehenden
Bahntraktion und baut das Verkehrsnetz mit ihren Partnern
weiter aus — mit diesem Konzept macht Hupac den kombinierten
Verkehr fit fir die Zukunft.

www.hupac.ch
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Die Erkenntnis, dass das weltweite Transport-
aufkommen steigt, besonders im Container-
verkehr, hat den Bereich der sensationellen
Neuigkeiten mittlerweile verlassen. Kapazitats-
engpadsse wie sie in den groRen Seehifen,
aber auch im Hinterlandverkehr zunehmend
auftreten, sind so gesehen weder ein plotzlich
hereingebrochenes Unheil noch eine voriiber-

gehende Erscheinung.

och so bekannt diese Einzelheiten sein mogen, so

schwierig gestaltet sich offenbar die Suche nach

Losungen fiir die damit verbundenen logistischen
Probleme. Dazu gehort nicht nur die Schaffung neuer,
sondern auch die intelligente Nutzung bestehender Infra-
struktur. Ungenutzte Potenziale birgt hier vor allem der
Schienenweg.

Gegentiber dem Lkw-Transport bietet er teils nicht nur
deutliche Kostenvorteile, sondern kann auf vielen Stre-
cken auch mit kiirzeren Fahrzeiten punkten. Gerade trans-
portierende Unternehmen haben fiir solche Sparpotenzia-
le ein dufRerst feines Gespiir und so verwundert es nicht,
dass der Gtitertransport auch auf der Schiene immer mehr
Fahrt aufnimmt. Nichtsdestotrotz zeigt sich bei der Verla-
gerung von der Strafle auf die Schiene, wie sie auch von
der Politik mit wiederkehrender RegelmafRigkeit geradezu
beteuert wird, noch reichlich Luft nach oben.

Auf Hannibals Spuren

Ein Beispiel dafiir ist der Transit tiber die Alpen. In den
letzten 20 Jahren hat sich der Alpen-querende Giiterver-
kehr verdoppelt. In Osterreich werden dabei zwei Drittel
der Giter auf der Strafle transportiert, nur ein Drittel auf
der Schiene. In der Schweiz ist das Verhdltnis umgekehrt.
Die Eidgenossen schufen rechtzeitig die verkehrspoliti-
schen Rahmenbedingungen fiir eine Verlagerung - ganz
im Gegensatz zu ihren nordlichen und 6stlichen Nach-
barn. Ein Beispiel dafiir ist die so genannte ,Rollende
Landstrafie” zwischen Manching bei Miinchen und dem
Brenner. Etwa 164.000 Lkw wurden im Jahr 2003 samt
Fahrer damit transportiert. Dann lief die Oko-Punk-
te-Regelung in Osterreich und damit die Limitierung
der Transportkapazitdt auf der Strafle aus. Prompt sackte
das RoLa-Aufkommen um 37 Prozent ein. Die Betreiber
reagierten und stellten das Angebot ein. So bescherte
die so genannte politische Weitsicht dem Brenner iiber
160.000 Lkw mehr im Jahr. Tu felix austria...

Schweiz als Vorreiter

In der Schweiz hingegen konnten Kombiverkehrs-
dienstleister wie Hupac nahezu unbehelligt von auslandi-
scher Konkurrenz ein breites Angebot transalpiner Verbin-
dungen etablieren. Das Unternehmen mit Sitz in Chiasso
betreibt heute ein Netzwerk mit tédglich 100 Ziigen die zwi-
schen den wichtigsten Wirtschaftsrdumen sowie zwischen
den bedeutendsten Héfen und dem europdischen Hinter-
land verkehren. Dabei arbeitet Hupac mit fiinf der wich-
tigsten Verkehrsunternehmen der Alpenregion zusam-




Containerzuge

Fotos: Stadt Genua, DB, Hupac

men. Auch die Rollende Autobahn erfreut sich dort als Ergan-
zungsangebot hoher Akzeptanz.

Mit Losungsansdtzen fiir die Probleme des Alpenverkehrs
beschaftigte sich auch das auf vier Jahre angelegte EU-Projekt
»Alpine Freight Railway”, kurz AlpFrail, das Ende letzten Jahres zu
Ende ging. Unter der Leitung des Logistik Kompetenz Zentrums
(LKZ) in Prien am Chiemsee wurden dort neue Transportwege fiir
den europdischen Giiterverkehr gesucht und gefunden.

Besonderheit des Projekts und vermutlich auch entscheidend
fiir seinen Erfolg war seine sowohl internationale als auch inter-
disziplindre Zusammensetzung. Ministerien, Landesregierun-
gen, Kommunen, Handelskammern und regionale Verbdande aus
Deutschland, Osterreich und Italien erarbeiteten dabei gemeinsam
ein Gesamtkonzept, das neben geografischen und infrastrukturel-
len Gegebenheiten auch den Einsatz neuer Technologien bertick-
sichtigte.
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X TRAIN MEDITERRANEE

Von Miinchen-Riem aus startet der Adriazug zum
Mittelmeerhafen Triest.
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Kl IN OSTERREICH KAPUTT
GEREGELT

In der Schweiz hat sich die
Rollende LandstraBe als wett-
bewerbsféihiges Angebot
etabliert.

3 KLEINE ABKURZUNG

Kombinierte Verkehre liber Mittel-
meerhdfen — wie hier Genua —
sparen den Weg um Gibraltar
herum.

Abkehr von den Achsen

Der Geschaftsfithrer des LKZ Prien, Karl Fischer nennt als
wichtige Voraussetzung fiir zuverldssige und effiziente Schienen-
verbindungen unter anderem die Abkehr vom Denken in Achsen.
Dies ist umso wichtiger, als dass die vorhandene Infrastruktur
einen reibunglosen Transport prinzipiell ermdglicht. Allerdings
orientieren sich die Verkehre bisher noch entlang einzelner
Achsen wie dem Brenner oder der Tauernroute. Mit steigendem
Aufkommen werden diese ,Rennstrecken” aber zunehmend
belastet — mit der Folge, dass sich langfristig der eigentlich ange-
strebte Zeitvorteil wieder relativiert.

»Nicht nur die Staatsgrenzen im Kopf miissen verschwin-
den”, so Fischer. ,Die Alpenldnder miissen sich als gemeinsa-
mer europdischer Raum verstehen, der sich nur mithilfe eines
Netzwerks effektiv erschliefen ldsst.” Als Ergebnis der Zusammen-
arbeit konnten schlieflich vier neue Angebote an den Start
gehen.

Von Bayern ans Mittelmeer

Der Adriazug bietet eine schnelle Schienenverbindung zwi-
schen Bayern und dem Mittelmeerraum. Seit Anfang letzten Jah-
res fahrt er zweimal pro Woche von Miinchen-Riem nach Triest.
Denkbar sind nach Ansicht der Entwickler auch weitere Haltestel-
len, beispielsweise Salzburg und das slowenische Koper. Zielver-
kehre sind Container, die von dem bayerischen und dem Salzbur-
ger Raum in Richtung Asien transportiert werden miissen.

Das erforderliche Marktpotenzial fiir die Verbindung wurde im
Vorfeld unter Spediteuren in Bayern und Osterreich ermittelt.
Rund 67 Prozent von ihnen zeigten sich an diesem Angebot
besonders interessiert. Modellrechnungen haben ergeben, dass
dadurch eine Verlagerung von rund 845 Lkw monatlich auf die
Schiene moglich wire.



...und um Ulm herum

Gtnstige Abfahrten im Nachtsprung verspricht der
DONILLO, der Container, Sattelauflieger und Wechselbe-
hélter von Ulm nach Mailand befordert. Dort wiederum
bieten sich giinstige Anschliisse an die Hafen der Adria
und Liguriens, La Spezia, Genua und Savona. Nach Anga-
ben seiner Betreiber eignet sich der DONILLO vor allem
fiir Warengruppen wie Papier, Holz, Chemieprodukte und
Elektrogerite. Die tdgliche Verbindung kann bis zu 11.000
Lkw-Touren pro Jahr auf die Schiene bringen und so rund
5700 t COz einsparen.

Noris-Shuttle

Entlastung fiir die Strafle soll auch der TrailerTrain
bringen, ein tdglich (auch Sonntags) verkehrender Ganzzug
fiir unbegleitete Sattelauflieger von Triest nach Niirnberg.
Seine Vorteile: Zum einen spart er Kosten, weil fiir den
Schienentransport weder Fahrer noch Zugmaschine beno-
tigt werden. Zum anderen ist die Alpenpassage via Bahn
auch an Wochenenden und Feiertagen problemlos mog-
lich. So ergibt sich ein deutlicher Zeitvorteil durch den
Wegfall von Ruhepausen und Wartezeiten.

Das Interesse an den Mittelmeerhdfen und ihren Schie-
nenverbindungen kommt nicht von ungefahr. Nach An-
sicht von Experten sind sie ein Weg, die Kapazititsengpasse
in den nordlichen und westlichen Seehdfen zu vermeiden
und dabei tiberdies noch Zeit und Kosten einzusparen.
Wird die Ladung etwa bereits in Triest oder Genua angelan-
det statt in Hamburg oder Rotterdam, entfdllt die langere
Passage um Gibraltar herum. Das spart zum einen Treib-
stoffkosten fiir das Schiff, zum anderen kann die Ladung
dadurch um bis zu vier Tage frither an ihr Ziel gelangen.

HLS Container Bremen Tel.: (0421)6587 001

UhthoffstraBe 72 Fax.: (0421)6587000

D-28757 Bremen www. hls-container.de Container
E-Mail: hls.container.bremen@t-online.de
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30 Prozent des CONTAINERVERKEHRS
IN HAMBURG

werden uber Bahn abgewickelt

| 3
1 )
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¥ MASSE BRINGT ERFOLG
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Angesichts des weiter steigenden Containerumschlags
in Hamburg ist zukiinftig besonders die Eisenbahn
beim An- und Abtransport ins Hinterland gefragt.

Mit den wachsenden Container-
stromen ist in den kommenden
Jahren auch in Hamburg eine
entsprechend leistungsfahige
Infrastruktur gefragt. Schon
heute setzt die Hansestadt
dabei auf einen hohen Anteil
beim Transport der Normboxen
auf dem Schienenweg.

ie Herausforderung ist bekannt:
D Der derzeitige Boom der Con-

tainerbranche hinterldsst gerade
auch in Hamburg seine sichtbaren Spuren.
Die stdhlerne Normkiste ist in und um
die Hansestadt allzeit prdsent. Auf den
StrafRen allemal, auf den Wasserwegen oh-
nehin und auch die Eisenbahnverkehre
werden oftmals von den Containerziigen
dominiert. Setzte man in den Anfangsjah-
ren bei der Verteilung und Zufithrung der
Stahlkisten von und zu den Seehdfen ins-
besondere auf den Lkw, so zeichnet sich
in den letzten Jahren immer mehr eine
Verschiebung hin zu den Verkehrstragern
Wasser und Schiene ab. Nicht ganz frei-
willig iibernimmt dabei die Hansestadt an
der Elbe bedingt durch die eigenen, stark
begrenzten Flachenressourcen eine gewis-
se Pilotfunktion - und kénnte damit auch
ein Vorbild fiir weitere Seehédfen werden.

Sichtbare Engpasse

Insbesondere in den Morgenstunden,
ganz besonders jedoch in den Abendstun-
den wird das Hamburger Dilemma in der
Néhe der jeweiligen Terminals deutlich.
Auf den Straen und gerade an den
Ein- und Ausfahrtstellen des Freihafens
kommt es mittlerweile regelmdfig zu
mehr oder weniger starken Verkehrsbehin-
derungen - die Anzeichen eines drohen-
den Infarktes sind fiir jedermann sichtbar.
Und wer einmal am Heck eines Contai-
net-Riesen mit einer Kapazitdt von 8000

ConTraiLo 2/2008 55
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Kl STANDORT-
VORTEIL

Besonders bei den
Relationen ins ost-
europdische Aus-
land kann der
Hafen seine Funk-
tion als Drehschei-
be fiir die Contai-
ner ausspielen.

X LEISTUNGSFAHIGES TRANSPORTSYSTEM GEFRAGT

Mit der GréBe der Schiffe wird sich die Zahl der ankommenden und abgehenden
Container noch deutlich erh6hen.
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bis 9000 TEU die letzte Reihe nachgezahlt
hat, wird mit Uberraschung oder Schre-
cken, je nach Standpunkt, feststellen,
dass dort die Ladekapazitit von knapp
120 Lkw Platz findet - allein in der letzten
Reihe! Das macht deutlich: Die gefor-
derten, weil notwendigen hohen Trans-
portzahlen im Vor- und Nachlauf bei
Containern konnen eigentlich nicht
mehr von der Strafle bewaltigt werden.
Als Alternativen bieten sich nur die
Binnenschiff-Fahrt sowie der Schienenweg
an - letzterer trotz der offensichtlichen
Nachteile bei Neubaumafinahmen immer
noch schneller als der Wasserweg. Und
bei auereuropdischen Verbindungen in
Richtung Osten oftmals auch die ein-
zige Moglichkeit tiberhaupt, Container
via Hamburg zum Bestimmungsort zu
befordern.

Eisenbahn-Wachstum

So wird die steigende Bedeutung der so
genannten Hafenbahn in Hamburg bei-
spielsweise auch durch die letzte, im
Januar veroffentlichte Bilanz deutlich.
Das Volumen erreichte nach vorldufi-
gen Berechnungen mit rund 1,83 Mio.
Containern einen neuen Rekord. Damit
stieg der Bahncontainer-Umschlag bei der
Hamburger Hafenbahn im Vergleich zum
Vorjahr um rund 15 Prozent.

,Dieses Ergebnis zeigt, dass die Hafen-
bahn direkt vom Wachstum des Hafens
profitiert”, sagte HPA-Geschaiftsfiihrer Dr.
Hans-Peter Diicker. Das Ergebnis sei auch
ein Beleg fiir die Attraktivitat des Giiter-
transports auf der Schiene, der nicht nur
sehr effektiv und kostengiinstig, sondern
auch besonders umweltfreundlich sei. Fiir
2008 erwartet die Hafenbahn ein weiteres
Wachstum. ,Wir rechnen beim Contai-
neraufkommen mit einem Anstieg auf
iiber 2 Mio. TEU und beim Gesamtum-
schlag mit einem Volumen von 42 Mio.
t“, sagte Diicker. Diese Entwicklung ver-
deutlicht zugleich die Notwendigkeit, die
Bahn-Infrastruktur im Hafen weiter aus-
zubauen. Denn nur dadurch kann der



Hamburger Hafen nach eigener Einschit-
zung seine Spitzenstellung als Drehscheibe
im internationalen Giitertransport weiter
ausbauen. Das gilt fiir die Gleisanlagen der
Hamburger Hafenbahn und die Hinter-
landstrecken der Deutschen Bahn AG
gleichermaflen.

Zu den wichtigen Vorhaben der Ham-
burger Hafenbahn zdhlen 2008 die Ein-
fithrung eines neuen Entgeltsystems, das
neben der effektiveren Nutzung der Infra-
struktur auch eine verbesserte Kosten-
deckung zur Folge hat — und offensicht-
lich auch den gewtinschten Erfolg hat.
So konnten bei unserem Besuch der
Hafenbahn Ende Februar deutlich weni-

ger abgestellte Leerwaggons entdeckt wer-
den, als dies noch vor Monaten der Fall
war - als man die entsprechenden Gleise
noch als kostenlosen Abstellplatz nutzen
konnte.

Ausbau des groBten Eisenbahnhafen

Das notwendige Ausbauprogramm der
Hamburger Hafenbahn ist im Januar durch
den Senat auf den Weg gebracht worden.
Der Senat hat die Ergebnisse des ,Master-
plans zur Schienengiiterverkehrsentwick-
lung des Hamburger Hafens fiir 2015 und
dariiber hinaus” (kurz: Masterplan Hafen-
bahn 2015), der von der Hamburg Port

Authority gemeinsam mit der Deutschen
Bahn AG unter Beteiligung der Hafen- und
Verkehrswirtschaft, der Behorde fiir Stadt-
entwicklung und Umwelt und des Unter-
nehmensverbandes Hafen Hamburg e. V.
erarbeitet wurde, ausgewertet und das wei-
tere Vorgehen beschlossen. Bis zum Jah-
re 2015 will die Freie und Hansestadt
Hamburg insgesamt 500 Mio. Euro in die
Modernisierung und den Ausbau der
Hafenbahn sowie die Optimierung betrieb-
licher Prozesse investieren, davon sind
62 Mio. Euro bereits im Haushalt 2007/
2008 veranschlagt.

Der Masterplan Hafenbahn Hamburg
2015 benennt zahlreiche Bauvorhaben, die

In vielen Terminals bringen Krane von Kiinz
Container in Bewegung.

Glter mussen termingerecht und zuverlassig umgeschlagen werden. Hochwertige

Containerkrananlagen von Kinz sorgen dafir, dass die verschiedensten Waren in
unzahlige Lander dieser Erde gelangen. Zuverlassig und termingeracht,

Innovation and Competence

Hans Kinz GmbH
6871 Hard - Austria
T +43 5574 6883 0
F +43 5574 6883 19

www. kuanz.com
sales & kuanz.com
senviced kuenz.com
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Vom Bahnhof Alte Siiderelbe werden alle Bewegungen im weit verzweigten Netz der Hamburger Hafenbahn beobachtet und gesteuert.

die Hamburg Port Authority zur Moderni-
sierung und zum Ausbau des Schienennet-
zes im Hafen plant. Unter anderem soll
noch in diesem Jahr mit der Grundin-
standsetzung des Bahnhofs Hohe Schaar
und im kommenden Jahr mit dem Bau der
neuen Rethebriicke begonnen werden.
Daneben stehen ab 2009 die siidliche An-
bindung des Bahnhofs Altenwerder, Kapa-
zitdtserweiterungen der Bahnanlagen an
den Containerterminals in Waltershof und
am Hansaport sowie eine neue Siiderelb-
querung auf der Liste. Inzwischen wird in

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de

Hamburg sogar dariiber nachgedacht, ob
man nicht wieder die gute alte Drehschei-
be aktiviert, um so ein effektives Abstell-
system fiir die Loks der zahlreichen Eisen-
bahnunternehmen zu schaffen.

Um den berechtigten Belangen der
Anwohner an den Bahnlinien in Harburg
und Hausbruch Rechnung zu tragen, hat
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der Senat die Hamburg Port Authority
beauftragt, die Feinplanung der Vorhaben
im Stiderelberaum in einem transparenten
und kommunikativen Planungsprozess
voranzutreiben, der die Bevolkerung vor
Ort einbezieht. Ein besonderes Augenmerk
soll dabei auf den notwendigen Lirm-
schutzmafinahmen liegen. Mit den Ergeb-
nissen der Feinplanung ist im zweiten
Halbjahr 2009 zu rechnen.

Neues Betriebsleitsystem

Zu den beschriebenen Investitionen
gehort auch das von der Hamburg Port
Authority (HPA) im Januar beim Elektro-
nikkonzern Thales in Auftrag gegebene,
neue Betriebsleitsystem fiir die Hafenbahn.
Das hochmoderne System soll den Zug-
und Rangierbetrieb im Hafen iiberwachen
und wird noch im ersten Halbjahr 2008 in
Betrieb gehen. Die Investitionen betragen
rund 1,5 Mio. Euro. ,Dieses neue System
tragt dazu bei, das wir den rasant stei-
genden Giiterverkehr im Hafen effizient
bewiltigen konnen*, sagte HPA-Geschifts-
tithrer Dr. Hans Peter Diicker. Das neue
EDV-System vereinfacht die Disposition

und sorgt zugleich fiir eine optimierte
Steuerung des Betriebes auf dem Hafen-
bahnnetz.

Neben der HPA kénnen dann auch die
im Hafen tédtigen Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen die aktuelle Situation einsehen
und Bewegungen im Gleisnetz von ihrer
eigenen Zentrale aus verfolgen. Das etwa
300 km lange Gleisnetz der Hamburger
Hafenbahn umfasst fiinf Bahnhofe, sieben
Stellwerke und 73 Briicken und wird von
iiber 50 nationalen und internationalen
EVU (Eisenbahn-Verkehrsunternehmen)
genutzt.

Bereits heute beginnen oder enden iiber
zehn Prozent des deutschen Bahn-Giiter-
verkehrs im Hamburger Hafen. Auf dem
Gleisnetz der Hafenbahn verkehren taglich
rund 200 Ziige mit tiber 6000 Waggons.
Wegen des rapide wachsenden Verkehrs-
aufkommens wird erwartet, dass sich die
Zahl der tdglichen Ziige bis 2015 auf rund
400 verdoppelt. Beim Containerumschlag
wird dank schlankerer Produktion und Dis-
position mit 4,5 Mio. TEU jéhrlich sogar
eine Verdreifachung fiir die schienenge-
bundene Container-Drehscheibe in Nord-
deutschland erwartet.



Die Schweiz reicht bis an
die Nordsee.

Seit 2006 sind die Hafen Hamburg und Bremerhaven mit regelmassigen
Containerzugen direkt an die Schweiz angebunden. Intercontainer
gewinnt dadurch auf dem Weg in den Stiden bis zu 24 Stunden. GefUhrt
werden die Shuttles aus einer Hand von SBB Cargo.

«Das ganze Transportgewerbe hat uns auf-
merksam beobachtet», erinnert sich der Verant-
wortliche bei Intercontainer. «Alle wussten, dass

es schwierig sein wirde, ein solch komplexes
Projekt in nur zweieinhalb Monaten in die Praxis
umzusetzen.»

SBB Cargo - der Spezialist fiir Nord-Siid-

Shuttles mit ihren fixen Tragwagenkomposi-
tionen haben den Vorteil, dass wir von der
Wagenverfligbarkeit in den Hafen unabhangig
sind», sagt der Verantwortliche von Intercon-
tainer. «Wir kdnnen unsere Verkehre dadurch
besser planen.»

85 Prozent Piinktlichkeit garantiert.

Einfacher. Zuverlassiger. Schneller.

Das Spedieren von Containern von der
Nordsee in den Alpenraum ist durch die Shut-
tles einfacher und zuverlassiger geworden.
Und schneller: Die Strecke hat sich um bis zu
24 Stunden verkurzt.

Verkehre.

Im Herbst 2006 hat der Logistikoperator
Intercontainer Shuttleverkehre zwischen der
Nordsee und der Schweiz ausgeschrieben.
Zehn Wochen spéter fuhr das erste Shuttle
von SBB Cargo im Hamburger Hafen ein.

Hamburg wie auch Bremerhaven sind tber
das Netz von SBB Cargo an die Industriege-
biete in Norditalien und im Vorarlberg (Wolfurt)
angebunden.

Acht Shuttlezlige mit bis zu sechzig
Containern verkehren seither wdchentlich
zwischen der Schweiz und Hamburg, drei
zwischen der Schweiz und Bremerhaven. «Die

SBB Cargo, der Schweizer Marktleader flir
den alpenquerenden Schienenguterverkehr,
fihrt die Transporte aus einer Hand durch.
Kunde Intercontainer hat deshalb mit nur einem
Partner zu tun. SBB Cargo hat sich zudem
vertraglich zu Punktlichkeit verpflichtet: 85 Pro-
zent aller ZlUge mussen punktlich oder mit einer
maximalen Verspatung von zwei Stunden am
Zielort eintreffen. SBB Cargo ihrerseits kann
an die Shuttles Wagen mit Waren fiir andere
Kunden anhangen - beispielsweise Bana-
nen flr den Schweizer Detailhandelsriesen
Migros.

Die spannendsten Seiten
der Bahnlogistik.
Jetzt kostenlos abonnieren.

Gerne senden wir lhnen unser
Logistikmagazin «cargo» viermal
im Jahr kostenlos zu. Bestellen
Sie per E-Mail:
cargomagazin@sbbcargo.com
oder online:
www.sbbcargo.com/magazin.

K= SBB Cargo
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POLZUG

Zu Zeiten der staatseigenen Eisenbahnen
undenkbar, bieten heute eine Vielzahl von
privatwirtschaftlichen Gesellschaften eine
Vielzahl von Transportverbindungen auf
der Schiene europaweit an. Zu den Spezia-
listen in West-Ost-Richtung zahlt dabei das
Unternehmen Polzug.

m Anfang war der Stau! Um die Wartezeiten von
Abis zu mehreren Tagen fiir schwere Lkw an der

deutsch-polnischen Grenze zu umgehen und die
Verbindung der Hamburger Containerterminals an das
wiedergewonnene polnische Hinterland zu verbessern,
entwickelten die Spedition Egon Wenk und die Hambur-
ger Hafen und Logistik AG 1991 ein Konzept fiir einen
regelméfigen Containerblockzugdienst, der den Hambur-
ger Hafen mit Warschau verbinden sollte. Mit der Umset-
zung des Konzepts wurde Walter Schulze-Freyberg betraut,
der das Konzept mafigeblich mit entwickelt hatte und
heute auf insgesamt 17 Jahre als Geschiftsfithrer der Pol-
zug Intermodal GmbH zuriickblicken kann. Inzwischen ist
die Polzug Intermodal GmbH, ein Gemeinschaftsunter-
nehmen der Hamburger Hafen und Logistik AG (HHLA),
der polnischen Giiterbahn PKP Cargo S.A. und der DB
Mobility Logistics AG zu jeweils 33,33 Prozent.

Stetig wachsende Nachfrage

Uber die Jahre konnte die Frequenz zwischen Hamburg
und Polen von einem Zug pro Woche auf heute 50 Ziige, bei
Bedarf auch mebhr, gesteigert werden. Hinzu kommen regel-
mafige Blockzug-Verbindungen von Bremerhaven und Rot-
terdam nach Polen. In Polen bedient Polzug Intermodal
insgesamt acht Terminals in den entsprechenden polni-
schen Wirtschaftszentren (u. a. Warschau, Posen, Breslau,
Lodz und den Grofiraum Krakau-Kattowice). An den
Terminals bietet Polzug Intermodal tiber ihre 100-prozenti-
ge Tochtergesellschaft Polzug Intermodal Polska Sp. z o.0.
eine breite Palette von Dienstleistungen rund um den Kom-
binierten Verkehr (Container und Wechselbriicken) an:
Umschlag, Depothaltung, Reeferanschliisse, Containernot-
reparaturen. Auch Zollagenturen und staatliche Zollbiiros
befinden sich auf den Polzug-Terminals. Fiir den Weiter-
transport mit Vertragsfahrern bis zum Kunden stellt Polzug
Intermodal eigene moderne Chassis zur Verfiigung, darun-
ter auch Spezialequipment wie beispielsweise Kippchassis.
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N IM TAGESTAKT

FLEXIBLE
UMSCHLAG-
TECHNIK

Auf den eigenen
Terminals in Polen
setzt Polzug fiir
den schnellen
Umschlag auch
Reachstacker ein.

Die Verbindung zu den polnischen Terminals wird im

24-Stunden-Rythmus angeboten.
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Weiter nach Osten

Seit Aufnahme der regelmafiigen Dienste beobachtete
Polzug Intermodal im Rahmen der fortschreitenden Off-
nung des GUS-Staaten gen Westen auch das Geschehen
tiber die jeweiligen Grenzen hinaus. Aufbauend auf Hilfs-
lieferungen fiir Moldawien, die Ukraine, Russland, den
Kaukasus und Zentralasien schuf Polzug Intermodal dabei
eine eigene regionale Infrastruktur mit Biiros in Kiew
(Ukraine, seit 1996), Poti (Georgien, seit 1999) und Baku
(Azerbaijan, seit 1999), die es heute erlaubt Container-
bahntransporte mit der GUS sicher und zuverldssig abzu-
wickeln.

Zur reibungslosen Organisation des systemiiberschrei-
tenden Bahntransports hat Polzug Intermodal u. a. ein
Biiro in Malaszewicze an der polnisch-weifrussischen
Grenze sowie einen Umschlagterminal im polnischen
Slawkow, an der Schnittstelle zwischen der europdischen
Normalspur und der in der GUS gingigen Breitspur. In
Slawkow konnen Container direkt von Bahnwagen zu
Bahnwagen umgeschlagen und in das Netz der ukraini-
schen Staatsbahn eingebracht werden.

Vom Grenziibergang Hrubieszow/Izov konnen alle
wichtigen Wirtschaftszentren in der Ukraine bedient wer-
den, bei Bedarf auch im Anschlussgleisverkehr. Auch der
Grenziibergang Medyka/Mosticka wird von Polzug Inter-
modal regelmdfig genutzt, nicht nur fiir so genannte
Ukraine-Ladung, sondern auch im Transit nach Russland,
dem Kaukasus und Zentralasien. Fiir den Transit Richtung
Kaukasus setzt Polzug Intermodal nicht nur auf die Land-
route, sondern nutzt auch die Schwarzmeerroute tiber die
ukrainischen Seehdfen. Ergdnzend zu den Biiros in der GUS
hat Polzug Intermodal eigene Reprdsentanzen in Detroit
(USA) und Seoul (Siidkorea) aufgebaut, die den Polzug-
Kunden vor Ort bei der Organisation ihrer Transportketten
beratend zur Seite stehen.

Ergdnzende Hinterlandverbindungen

Schon sehr friih hat Polzug Intermodal nach eige-
ner Aussage die Vorteile einer datentechnischen Vernet-
zung zwischen den eigenen operativen Steuerzentren in
den Seehdfen und den polnischen Hinterlandterminals
erkannt. Alle Polzug-Terminals sind mit einem modernen
Container-Terminal-Informations-System (CTIS) ausgertis-
tet, das iiber eine Schnittstelle zum Polzug-eigenen Block-
Train-Operating-System (BTOS) verfiigt. Der Datenaus-
tausch zwischen der Steuerzentrale in Hamburg und
den Terminals erfolgt elektronisch, sodass alle relevanten
Informationen rechtzeitig und vollstdndig zur Verfiigung



N KERNKOMPETENZ

Polzug hat sich auf die Beférderung von Containern
auf der Schiene zwischen West- und Osteuropa und
dariiber hinaus spezialisiert.

stehen sollen. Auch Kunden konnen iiber EDIFACT ihre
Auftrédge elektronisch tibermitteln und erhalten im Gegen-
zug Abgangs- und Depotstatusmeldungen im jeweils
gewiinschten Format.

Im Mittelpunkt der hauseigenen Philosophie steht das
common-user-Prinzip. Die Polzug-Produkte stehen allen
Kunden diskriminierungsfrei offen, es gibt keine Bevorzu-
gung einzelner Kunden oder Kundengruppen. Zur Siche-
rung des Qualitdts-Managements hat sich das Unterneh-
men nach ISO 9001 und 14001 zertifizieren, sowie nach
CEFIC's SQAS (Safety and Quality Assessment System) for
Freight Integrators erfolgreich auditieren lassen. Damit
erfiillt Polzug Intermodal automatisch die Anforderungen
der Europdischen chemischen Industrie an Gefahrgut-
transporteure.

Weiter ostwarts

Ganz offensichtlich haben die Transportangebote der
Polzug Intermodal ihre Wettbewerbsfahigkeit auf der
Schiene gegentiber den konkurrierenden Verkehrstragern
Ostsee-Feeder und Strafle bewiesen. So wurden im ver-
gangenen Jahr erneut zweistellige Zuwachsraten, bei mehr
als 140.000 beforderten TEU, erreicht. Dies ist nach Aus-
sage der Hamburger jedoch kein Grund sich auszuru-
hen. So will das Unternehmen das eigene Serviceange-
bot nochmals ausweiten und weitere Regelabfahrten von
Rotterdam und Hamburg anbieten. Gleichzeitig sollen
aber auch die grenziiberschreitenden Verkehre in die
stark wachsenden GUS-Staaten kontinuierlich ausge-
baut und so ein handelstechnisches Zusammenwachsen
von Ost- und Westeuropa noch weiter vorangetrieben
werden.

www.legalschwarziahren.de| |Hoppe-Truck-Tanks

Das komplette

Dieseltankprogramm.

Einfach Katalog
runterladen unter
www.Hoppe-Truck-Tanks.de
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Durch Service wird Verfiigbarkeit zur Norm

= Wartung und Reparotur des eigenen Fuhrparks
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Neustrukturierung

Die Reedereien Hamburg Sud
und Hapag-Lloyd strukturieren
den EPIC-Service zwischen Europa
und Mittelost/Indien neu. Die
beiden Linien werden zukiinftig
sechs 4000-TEU-Schiffe mit
wochentlicher Frequenz in diesem
Fahrtgebiet einsetzen. Hapag-
Lloyd stellt davon vier, Hamburg
Sud zwei Einheiten. Die Schiffe
verfligen uber jeweils 400 Reefer-
Anschliisse. Die erste Abfahrt ist
fur Anfang Mai geplant. Die end-
glltige Hafenrotation steht noch
nicht fest.

CONTAINERTRANSPORTE

Neues vom Zoll

Einen kompakten Uberblick tiber
aktuelle Zollvorschriften gibt das
Buch ,Zoll & Export 2008 — Alles,
was Sie jetzt wissen miissen!”, das
jetzt im Forum Verlag neu erschie-
nen ist. Alle Anderungen sind den
bisher giiltigen Vorschriften gegen-
Ubergestellt. Dazu gibt das Buch
konkrete Handlungstipps fiir die
praktische Umsetzung vor Ort.

Das rund 300 Seiten starke Nach-

schlagewerk hat die ISBN-Nr. 978-
3-86586-163-4 und kann im Inter-
net unter www. forum-verlag.com
bestellt werden.

Alle Jahre
wieder:

»+Zoll & Export
2008” zeigt
die neuesten
Anderungen.

Foto: Forum Verlag
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Wachstum im Stiickgutbereich

) Lehnkering bezieht neue Umschlaganlage in Mannheim

LOGISTIK. Der Logistik-Dienstleister
Lehnkering hat Ende Januar eine neue,
leistungsfdhigere Umschlaganlage am
Rheinauer Hafen in Mannheim bezogen.
Neben dem erst kiirzlich abgeschlosse-
nen Ausbau der Gefahrstoff-Lagerkapa-
zitdten starkt und erweitert der Logistik-
Anbieter damit die Transportaktivitaten
am Standort Mannheim. Auf einer Ge-
samtgrundstticksfldche von ca. 12.000 m?
stehen rund 3000 m’ fiir den Umschlag

sowie weitere 1000 m? Lager- und Hand-
lingflache fir Mehrwertdienste zur Ver-
tiigung. Die Umschlaganlage umfasst
insgesamt 52 Tore.

Auch die Administration findet auf
850 m?* Biirofliche ausreichend Platz.
»Mit dem Umzug in die neue Immobi-
lie reagieren wir auf die gute Geschafts-
entwicklung und das damit einherge-
hende steigende Mengenvolumen®,
erklart Uwe Willhaus, Geschaftsfiih-

CCL drei stellen.

Hamburg Siid optimiert Dienste

CONTAINERDIENSTE. Um ihre Servicequalitét weiter zu verbessern, haben
sich die Hamburg Suid, Costa Container Lines (CCL), CSAV/Libra, Niver
Lines, ZIM, CMA CGM und Maruba dazu entschlossen, ihre Dienste im
Fahrtgebiet zwischen der Stidamerika-Ostkuste und dem Mittelmeer zu
optimieren und gemeinschaftlich zwei wochentliche Services anzubieten.
Der neue Mittelmeer-Siidamerika-Ostkisten-Dienst (Med-ECSA Service) wird
ab Anfang Marz mit zwei Slings operieren und schnelle Transitzeiten und
eine umfassende Hafenabdeckung bieten. In Sling 1 werden sechs Schiffe
mit je 3100/3500 TEU zum Einsatz kommen, von denen Hamburg Siid und

Es werden die Héfen Barcelona, Vado Ligure, Livorno, Fos Sur Mer, Valencia,
Rio de Janeiro, Santos, Buenos Aires, Montevideo, Santos, Rio de Janeiro und
Pecem angelaufen. Der Sling 2, in dem sechs 2800-TEU-Schiffe — davon je
eines von Hamburg Siid und CCL - operieren werden, hat die Hafenrotation:




Umschlag und Lkw
brummen: Dank guter
Entwicklung hat Lehnke-
ring seine Umschlag-
anlagen erweitert.

Foto: Lehnkering

rer der Lehnkering Hol-
ding und verantwortlich fiir
den Unternehmensbereich
Distribution Logistics & Ser-
vices (DLS). ,Die grofziigi-
ge und mit marktgerech-
ter Technik ausgestattete
Anlage trdgt unserer expan-
siven Geschaftsentwicklung
Rechnung. Dadurch koén-
nen wir auch in Zukunft
die qualitativ hochwertigen
und anspruchsvollen Trans-
portdienstleistungen unseres
Unternehmens sicherstel-
len.”

Valencia, Genua, Livor-
no, Malta, Dakar, Bue-
nos Aires, Rio Grande,
Sao Francisco do Sul,
Santos. Weitere Hafen
im Gstlichen Mittel-
meer und an der Siid-
amerika-Ostkiiste wer-
den entweder (iber
Feederdienste oder
direkt iber das beste-
hende Liniendienst-
Netzwerk der Reede-
reigruppe abgedeckt,
um Transitzeiten zu
sichern.

ENGINEERING FOR LOGISTICS

MAFD Maschinenhandel Forst - Robert H. Huthlofl GmbH
Rudaolf-Diesel-5tr. 2 - D-76694 Forst - Tel.: +49 (0) 7251/9712-0
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SCHENKER Deutschland AG nutzt Duisburger Geschéftsstelle als Frachtdrehscheibe

Qﬁ PR E T
% j

Ware von A nach B bringen? Und das auch wirtschaftlich? Diese Anforderungen 1 —
in der Stiickgut-Logistik zusammenzubringen, ist das Kerngeschift der Schenker |

Deutschland AG. Der international agierende Logistik-Dienstleister hat jetzt
eine neue Geschiftsstelle in Duisburg in Betrieb genommen.
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[N QUALTITAT VERPFLICHTET

Die Schenker Deutschland AG setzt auf qualifizierte Mitarbeiter.

¥ TRANSPORT UND LOGISTIK

Der Anteil der Logistik-Dienstleistungen innerhalb der
Schenker Deutschland AG widichst.

N DICHTES NETZWERK

Die Schenker-Truckflotte verbindet die europdischen Wirtschafts-

zentren miteinander.
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Ruhr anséssig. Dort haben die Schenker-Mitarbeiter

unter der Leitung von Geschéftsstellenleiter Lars
Koch bereits seit langerer Zeit an der Kapazitdtsgrenze
gearbeitet. Erweiterungsflachen standen nicht zur Verfi-
gung, sodass ein neuer Standort gesucht wurde. Den hat
das Unternehmen auf dem logport-Areal in Duisburg-
Rheinhausen gefunden.

Die Duisburger Schenker-Dependance ist eine der
Geschaftsstellen mit strategischer Bedeutung fiir Schenker.
Das unterstrich auch Hans-Jorg Hager, Vorstandsvorsit-
zender der Schenker Deutschland AG, anlasslich der Inbe-
triebnahme des Neubaus im Januar: ,Dank der Anbindung
an Strafle, Schiene und Binnenwasserweg ist Duisburg ein
idealer, trimodaler Standort!*

Auf der Flache des 1993 stillgelegten Krupp-Stahlwer-
kes im linksrheinischen Duisburg-Rheinhausen entsteht
gegenwartig ein Logistik-Standort von internationaler
Bedeutung.

B islang war die Geschiftsstelle in Miilheim an der

Areal fiir Warehouse-Logistik

Neben der Schenker Deutschland AG haben sich nam-
hafte Logistik-Dienstleister fiir den Standort entschieden.
Der Grund: Investoren finden auf logport optimale Bedin-
gungen vor. Herzstiick des 265 ha groflen Areals fiir Ware-
house-Logistik ist das DIT Duisburg Intermodal Terminal,
ein trimodales Containerterminal. Es ermoglicht nicht
nur den logport-Nutzern die bestmdgliche Transportab-
wicklung. DIT verbindet zudem die Verkehrstrédger Schiff,
Eisenbahn und Lkw in idealer Weise und schafft damit
die Voraussetzungen, Giiterstrome in nennenswertem
Umfang tiber die dkologisch vorteilhaften Verkehrstrager
Schiff und Schiene abzuwickeln.

Genau das ist einer der zentralen Griinde fiir die Stand-
ortentscheidung auf dem logport-Areal. Schenker stellt
sich den wachsenden Kundenanforderungen nach multi-
modalen Logistik-Losungen. Diesem Bedarf entsprechend
bietet Schenker Bahntransporte und kombinierte Verkehre
an. Vorstandschef Hager: ,Durch die intelligente Kombi-
nation der Verkehrstrdger Lkw, Bahn, Schiff und Flugzeug
schaffen wir wirtschaftliche Losungen im europdischen
Gtiterverkehr. Dabei werden zugleich umweltgerechte
Aspekte berticksichtigt.”

Europaweiter Linienverkehr

Schenker bietet mit rund 30 Landesgesellschaften in
Europa ein flichendeckendes Verkehrsnetz. In den einzel-
nen Landern sichern Subnetze den effizienten Giiteraus-



CARGO-LOK

MARINE LASHING SYSTEMS
SeEcurING DuR FUTURE TOGETHER

Talafon: =49 (0) 42 03 - 437 602
Telafax: +49 (0) 42 03 - 438 207
httpziiwww. cargo-bok.de
info@@cargo-lok.de

Marine Lashing Systeme, Car-Lashing Systema
RoRo Securing Systeme, Ladesicherung, Staupolster
Verzurr- Ketten und Zurrgurte, Hebebander und Rundschiingen.

¥ SCHNELLER UMSCHLAG

Von Duisburg aus versorgt Schenker weite Teile der
Rhein-Ruhr-Region.

CONTRAILD.DE

tausch. Auf der Plattform des Netzwerkes mit mehr als
770 Standorten in tiber 30 Landern, davon mehr als 100 in
Deutschland, bietet der Logistik-Dienstleister eine breite
Palette von zeit- und kostenoptimierten Verkehrsdienst-
leistungen fiir Stiickgut-, Teilladungs- und Komplett-
ladungsverkehre an; und das bei mehr als 5000 internatio-
nalen Linienverkehren taglich zwischen allen europdi-
schen Wirtschaftszentren.

In diesem Netzwerk spielt der Standort Duisburg kiinf-
tig eine besondere Rolle. Aufgrund der Nahe und sehr
guten Anbindung zu den wichtigen Westhafen Rotterdam
und Antwerpen kommt der Duisburger Dependance
innerhalb des Schenker-Netzwerkes auch eine Drehschei-
ben-Funktion zu. Koch: ,Die Ware kann von den Westhai-
fen zeitnah per Binnenschiff, Zug oder Lkw nach Duisburg
transportiert und von hier aus vor allem in Richtung Ost-
europa weitergeleitet werden.”

Wirtschaftsstarke Region

Aber auch die Versorgung der Rhein-Ruhr-Region mit
iiber zehn Mio. Einwohnern und einer starken Wirtschaft
wird zum tiberwiegenden Teil {iber die neue Duisburger
Niederlassung abgewickelt. Insgesamt 10,5 Mio. Euro
investierte das Unternehmen in den Bau des neuen
Frachtzentrums. Auf einer Grundfliche von 40.000 m?*

i o Typ BK - Mittelachsrampe

g )

sind ein 3500 m* grofles Umschlag-Zentrum sowie ein - Sh e s LT

Logistik-Zentrum mit rund 3500 Palettenstellpldtzen

entstanden. BUTT GmbH Tel.: +49(0)4435 9618-0
Die sind bereits fast alle belegt. Fiir Kunden wie Zum Kuhberg 6-12 Fax: +49(0)4435 9618-15

den Baustoffhersteller Knauf oder Baxter, Hersteller von D-26197 GrofRenkneten butt@butt.de, www.butt.de

medizintechnischen und pharmazeutischen Produkten,
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wird die Lagerhaltung und Logistik realisiert. Der Bereich
Logistik wéchst weiter. Ein Grund dafiir ist die hohe Leis-
tungs- und Innovationsfahigkeit des Logistik-Dienstleis-
ters. Doch was genau charakterisiert die Schenker-Welt?
Lars Koch: ,Da sind zum einen die weltweit standardisier-
ten Abldufe, das Netzwerk mit rund 1500 Standorten rund
um den Globus sowie eine einheitliche IT-Struktur. Drei
Pfeiler die innerhalb des Unternehmens fiir eine durch-
gangig hohe Logistik-Qualitdt sorgen.” Damit dieses
Niveau gehalten und weiter ausgebaut wird, arbeiten
die Schenker-Spezialisten an Logistik-Konzepten fiir die
Zukunft.

Fotos: Schenker, sk

»Kundenvorgaben einhalten”

¥  PROAKTIVES INFORMATIONS-MANAGEMENT

Kommt es zu Verzégerungen, wird der Kunde
informiert.

Ebenso wichtig wie die Entwicklung kiinftiger Logistik-
Losungen ist es, vorhandene Prozesse stindig zu tiberpri-
fen und gegebenenfalls zu justieren. ,Wir stellen an
uns selbst den Anspruch, eine tiberdurchschnittlich hohe
Zustellquote zu realisieren und die Kundenvorgaben ein-
zuhalten“, so Koch. Das sei in der iiberwiegenden Zahl
der Fille kein Problem. , Tauchen jedoch Schwierigkeiten
auf, muss ein Logistik-Dienstleister unmittelbar darauf
reagieren konnen”, so Koch weiter. Zur Schenker-Unter-
nehmensphilosophie gehort auflerdem ein proaktives
Informations-Management. Koch: ,Kommt es zu Verzdge-
rungen, wird der Kunde von uns informiert.”

Die Schenker AG

Schenker ist ein weltweit agierender Logistik-
Dienstleister und sowohl im Landverkehr, als
auch beim weltweiten Luft- und Seefrachtver-
kehr und im Supply-Chain-Management aktiv.

In der ganzen Welt erwirtschaften fast 55.000
Mitarbeiter an rund 1500 Standorten einen
Gesamtumsatz von 13,2 Mrd. Euro im Jahr.
Als Spezialist fur Landverkehre in Europa, auf
Strafle und Schiene, verbindet Schenker mit
einem dichten Netz von Linienverkehren nach
Fahrplan die wesentlichen Wirtschaftsregionen
in Uber dreiBig europaischen Landern. Dartber
hinaus ist Schenker weltweit auf Losungen in

3 EFFIZIENTE UMSCHLAGTECHNIK der Luft- und Seefracht sowie alle damit verbun-
Der Logistik-Dienstleister Schenker setzt auf leistungsfdhige denen logistischen Dienstleistungen spezialisiert.
Stapler.
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So brummt es in

BREMERHAVEN




»Logistik ist eigentlich ganz einfach” - das Zitat im Biiro von

Wolfgang Stover, Vertriebsleiter der BLG Automobile Logis-
tics, konnte man als ein etwas vereinfachtes Erfolgsrezept
sehen. In Bremerhaven scheint es aufzugehen, denn der
Autoumschlag in der Seestadt boomt nach wie vor.

3 AUTOMOBIL-LOGISTIK AUS EINER HAND

Wolfgang Stéver, Vertrieb BLG Automobile Logistics.
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Eines von insgesamt acht Autoregalen auf dem BLG-Geldnde, von rund 110.000 Stellplétzen sind 46.000 iiberdacht.

geknackt. Damit gehort Bremerhaven zu den grofiten Auto-

hifen der Welt. Rund zwei Drittel der Fahrzeuge werden dabei
exportiert, vor allem Autos der Marken Mercedes, Volkswagen
und BMW. Sie gehen vorwiegend in die USA und nach Kanada.
Aber auch die Fernost-Lander, Siidafrika, die Golfstaaten und der
Mittlere Osten gewinnen zunehmend an Bedeutung.

Im vergangenen Jahr wurde erstmals die zwei-Mio.-Grenze

Importe aus Fernost

Bei den importierten Fahrzeugen machen japanische und
koreanische Fabrikate erwartungsgemdfl den Lowenanteil aus.
Hyundai, Toyota, Mitsubishi, Daihatsu und Kia haben hier die
Nase vorn. Hinzu kommen aber auch noch franzosische Autos,
die von der Produktion in Spanien aus im Short-Sea-Verkehr nach
Bremerhaven kommen. Der vor knapp einem Jahr erstmals im-
portierte Brilliance aus China spielt erwartungsgemaf noch keine
grole Rolle. Wolfgang Stover erinnert sich, dass die Koreaner
seinerzeit sieben bis acht Jahre benétigten, um auf dem deut-
schen Markt Fuf zu fassen. ,China wird nicht so lange brau-
chen”, ist sich Stover sicher. Insgesamt werden knapp fiinf Mio.
Fahrzeuge im Jahr durch den Geschiftsbereich BLG Logistics
Automobile transportiert, technisch bearbeitet und umgeschla-
gen. Dafiir betreibt das Unternehmen 20 Terminals europaweit.
So baut die BLG Logistics Goup das im Jahr 2000 eroffnete Termi-
nal im italienischen Gioia Tauro zur Autodrehscheibe des Mittel-
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meerraums aus. Rund 200.000 Fahrzeuge wurden dort im vergan-
genen Jahr umgeschlagen. Durch die Vernetzung mit Bremer-
haven sind Operation und Leistungsqualitédt identisch. Fiir Osteu-
ropa sind Terminals in Moskau, Kiew und am Schwarzmeerhafen
Ilitschiwsk in Planung. In
Brasilien wurde das Gemein-
schaftsunternehmen BMS Lo-
gistica fiir die Auto-Logistik in
Stidamerika gegriindet. Ebenso
stark vertreten ist der Autover-
kehr innerhalb Europas. Dazu nutzt das Unternehmen Binnen-
schiffe, die speziell fiir den Autotransport konzipiert sind. Zu den
wichtigsten Linien gehoren hier die Verbindungen von Kéln nach
Antwerpen, tiber die Fahrzeuge aus dem Hause Ford die Domstadt
verlassen, und die Linie Budapest-Kelheim. Sie ist Dreh- und An-
gelpunkt fiir den Transport in Ungarn und in der Slowakei produ-
zierter Audis, VW und Suzukis.

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de

III

Autos im ,Rega

Freitag vormittag, zehn Uhr. Ein Blick vom Dach einer der acht
Parkgaragen, die hier schlicht ,Autoregale” heiflen, offenbart
Stellpldtze weit und breit. Unweigerlich fithlt man sich an jene
Parkhéduser fiir Spielzeugautos erinnert, die in den 70er Jahren in
keinem Kinderzimmer fehlen durften. 2,4 Mio. m? misst das Ter-
minalgeldnde in Bremerhaven. 110.000 Fahrzeuge finden auf



¥ VON MERCEDES SELBST MITENTWICKELT

Der iiberdachte , Tube” schiitzt die Fahrzeuge
beim Zugtransport vor allem vor dem Abrieb
der Oberleitungen.

dem Geldnde Platz, 46.000 Stellpldtze sind iiberdacht.
Und das Terminal wéichst rasant weiter. ,Der Platz ist ja
auch schon fertig”, staunt selbst Referentin Petra Eickel
nicht schlecht bei der Fahrt iiber einen der neuen Stell-
plétze. Jenseits der frisch asphaltierten neuen Pldtze lasst
rege Bautdtigkeit erahnen, dass die nédchsten Kapazitits-
erweiterungen ebenfalls nicht mehr lange auf sich warten
lassen werden.

Das grofite Autoregal ist ein Teil der Umschlaganlage
fiir BMW und bietet allein tiber 6000 Fahrzeugen Platz.
Direkt am Regal befindet sich auch der Gleisanschluss
iiber den die Weifiblauen nach Bremerhaven kommen.

Autos aus der , Tube”

Vor einem anderen Autoregal wird gerade ein tiber-
dachter Autozug, der sogenannte ,Tube”, entladen, der
unzweifelhaft aus Sindelfingen kommt. Aus den zweisto-
ckigen Waggons rollen Mercedes-S-Klassen zur Kontroll-
station. Dort werden die Fahrzeuge auf mogliche Trans-
portschdden gepriift und vor allem mit den fiir die
Verschiffung notigen Laschhaken versehen. Anhand des
Barcodes, den jedes Fahrzeug bekommt, wird diesem der
entsprechende Stellplatz zugewiesen. Das Barcode-System
erlaubt zudem die liickenlose Verfolgung der wertvollen
Fahrzeuge. Zwischen den edlen Limousinen tauchen im-
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mer wieder die gelben Taxis der BLG auf. Sie picken die
Fahrer am Abstellplatz auf und bringen sie tiber das weit-
laufige Geldnde zu ihrem ndchsten Fahrzeug. Exportfahr-
zeuge bleiben in der Regel vier bis fiinf Tage in Bremer-
haven. Importierte Autos verbringen hier im Schnitt
15 Tage. Der Grund fiir den Unterschied: Wéahrend im
Export nur bereits bestellte Autos verschifft werden,
ordern die Importeure feste Stiickzahlen und nutzen das
Terminal gewissermaflen als Pufferlager.

Fotos: js, BLG

Sorgenfrei dank PDI

¥ KEIN AUTO OHNE HAKEN

Mit Laschhaken werden die Fahrzeuge
fiir den Schiffstransport gesichert.

Hinzu kommt, dass Importfahrzeuge in einer Standard-

ausstattung nach Deutschland kommen und erst in Bre-
merhaven mit gegebenenfalls bestellten Extras ausgertistet
werden. Dieser Vorgang nennt sich PDI (Pre-Delivery-In-
spection) und findet in zwei Werkstétten der BLG-Tochter
E.H.H. Autotec statt. Mit 450 Mitarbeitern, durch deren
Hénde im Jahr 2007 etwa 450.000 Autos gingen, gilt
E.H.H. Autotec auch als ,grofite Kfz-Werkstatt Europas”.
Das Leistungsspektrum reicht von der Entkonservierung
und Wische bis hin zu Reparaturen und Modifikationen.
Dazu gehoren neben dem Einbau von Sonderausstattun-
gen wie DVD-Anlagen, Handys, Navigationssystemen und
Glasddchern auch Sonderlackierungen oder die Umriis-
tung von Sonderserien. So stehen unter anderem gerade
zwei Service-Fahrzeuge von BMW in den Hallen, die hier
ihre Sonderlackierung und einen Werkzeugschrank-Ein-
bau bekommen.
N MEHR ALS NUR WASCHEN Im Nordhafen liegt unterdessen die ,Isolde”, ein Auto-
Bei E.H.H. Autotec werden die importierten Fahrzeuge nach Carrier der Wallenius Wilhelmsen Reederei. In ihrem
Kundenwunsch ausgeriistet. Bauch verschwinden zahllose BMWs, aber auch diverse
Chrysler. Unmittelbar vor der Fahrt auf die Laderampe
wird per Scanner der Barcode des Fahrzeuges ausgelesen.
Damit ist das Auto ordnungsgeméfl an den Reeder {iberge-
ben. Schnelligkeit und Routine sind die wichtigsten Attri-
bute der Kollegen, die das Material an Bord beftrdern.
Kein Platz wird dort verschenkt, so dicht wie moglich ste-
hen die Fahrzeuge beieinander bevor sie gelascht, also mit
Hilfe der bereits erwdhnten Haken gesichert werden. Die
Schadensquote ist duflerst gering. Bei den Pkw ist rund ein
Fahrzeug von tausend betroffen. Dabei handelt es sich in
der Regel um kleine Lackschdden.

Schwere Fille

Ein Blick auf die Stellpldtze in der Nahe des Anlegers
ldsst vermuten, dass hier auch noch ganz andere Fahrzeu-
Die , Isolde” nimmt ihre Ladung auf. ge verschifft werden. Es ist das Geldnde, das zur Abteilung
»High & heavy cargo” gehort. Lkws, Baumaschinen und

¥ GESCANNT UND VERLADEN
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vieles mehr kommen und gehen hier. Unter den vielen Gerdten,
die in ndchster Zeit von hier verschifft werden, finden sich auch
Militdr-Trucks, Mobilkrane, verschiedene Férdermaschinen und
sogar zwei Van-Carrier. Eine Terminal-Zugmaschine bringt unter-
dessen ein Kransegment auf die ,Isolde”. In unmittelbarer Ndhe
wartet mit der ,Grand Quest” ein weiteres Schiff auf ,schwere
Jungs“. High & heavy gehort zu den wachstumsstédrksten Zweigen
der BLG. Auch hier ist Bremerhaven fithrend. Ein eigenes Team
von 120 Experten kiimmert sich um die logistischen Belange von
Truck & Co. 1,2 Mio. t schweres Equipment schlagt Bremerhaven
mittlerweile pro Jahr um. Komplettiert wird die Logistikkette
durch eine Lkw-Flotte der Spedition E.H.H. Automobile-Logistics,
die seit 2002 zu 50 Prozent der BLG gehort. Die Harms-Gruppe
beschaftigt iiber 1000 Mitarbeiter und versorgt unter anderem
mit ihren 450 Autotransportern regelméflig mehr als 7000 Hand-
ler in Deutschland. Gemeinsam bieten BLG und E.H.H. damit
alle Dienstleistungen in der Fahrzeug-Logistik aus einer Hand.

=

N ALLES, WAS SCHWER IST

Der Bereich High & heavy gehért derzeit zu den
am stdrksten wachsenden innerhalb des Unternehmens.
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DIENSTLEISTUNGEN AII around the container

Wenn es um schnellen und effektiven Giitertransport weltweit geht, ist der Container nach wie vor

das Mal aller Dinge. Umso wichtiger ist es, dass auch die genormten Transportbehalter selbst méglichst

storungsfrei und effektiv genutzt werden konnen.

nkomplizierte Prozessabldufe ermoglichen da vor allem

Dienstleister, die ein umfassendes Leistungsspektrum aus

einer Hand anbieten konnen. Zu ihnen gehort auch das
Bremer Unternehmen Addicks+Kreye, das in diesem Jahr seinen
100. Geburtstag feiert. Seine Anfinge nahm es als Tally-Unterneh-
men, also mit Ladungskontrollen im Auftrag von Reedereien. Die
Erdffnung der ersten Container-Depots in den SOer Jahren brach-
te die Anfange als Dienstleister an der Transportbox.

Komplettservice

Unter dem Dach der heutigen Addicks+Kreye Holding GmbH
sind mehrere eigenstandige Firmenzweige tdtig, um das komplet-
te Angebot von Dienstleistungen und Problemlésungen rund um
den Container abzudecken. Einer dieser Zweige ist die 85 Mitar-
beiter starke Container Service GmbH & Co. KG in Bremerhaven.
Das Unternehmen gehort zu 49 Prozent der A+K Holding und zu
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Kl Spezialitit Kiithlcontainer:
Vor allem Maersk setzt auf die Arbeit
der Container-Experten.

Alles, was in den Container passt:
Das kann durchaus auch mal ein
schnittiges Boot sein.

51 Prozent der Maersk-Tochter Star Container Service GmbH und
bietet alle klassischen Dienstleistungen eines Container-Depot-
betriebes an, verbunden damit auch Leistungen wie Wartung,
Reparatur und Reinigung aller Containertypen. Schiden werden
in der Containerwerkstatt nach Vorgabe von Kundenstandards
beseitigt. Das Ausriisten von
Containern fiir spezielle Ein-
sdtze sowie die Reparatur von
Spezial-Equipment wie Open
Tops und Flats sind ebenfalls
moglich. Ausgewiesene Exper-
ten stellt das A+K-Team unter anderem fiir den Kiihlbereich. ,Zu
unseren Spezialgebieten gehort vor allem die Reparatur und War-
tung von Kithlcontainern und Reefer Units”, erkldrt Manfred
Gries, der zusammen mit Erwin Pollack die Geschiftsfithrung des
Unternehmens innehat. Schwerpunktkunde vor allem im Kiihl-
bereich ist die Reederei Maersk.

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de
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Mit dem Markt gewachsen:
Manfred Gries, einer der beiden

Geschdftsfiihrer des Container
A+K Container Service.

Fotos: js

In der Werkstatt nebenan sind die Kollegen derweil mit
Wartung und Reparaturen von Container-Chassis beschaf-
tigt. Die Chassiswerkstatt versteht sich nicht nur auf die
Instandsetzung von A+K-eigenen sowie Fremdchassis,
sondern ist zudem auch als Dekra-Priifanlage eingetragen
und verfiigt tiber eine eigene Bremsenpriifanlage.

Gut 68.000 m* umfasst das Geldnde des Container Ser-
vice in Bremerhaven und bietet eine Depotkapazitdt von
rund 7000 TEU. Neben Lkws kénnen iiber einen eigenen
Gleisanschluss auch Waggons bei A+K abgefertigt werden.
Eine Erweiterung des Depotgeldndes um 20.000 m* mit
zusétzlichem Gleis ist derzeit in Planung.

Vielfaltiges Umschlaggut

Im ,Cargo Center” werden Export- und Importladun-
gen umgeschlagen, die aus Standardcontainern, Open
Tops oder Flatracks kommen oder fiir diese bestimmt sind.
Im téglichen Zweischichtbetrieb werden so jdhrlich rund
12.000 Container- und Flateinheiten verladen. Die Kun-
den kommen aus dem gesamten Bundesgebiet sowie aus
den Nachbarstaaten. Das Umschlaggut reicht von Haus-
haltsgiitern fiir die US-Streitkrafte {iber Schnittholz und
Industriegarne bis hin zu Pkw-Komponenten, die fiir nam-
hafte Hersteller bandfertig in Container verladen werden.
Fin Blick tiber das Auflengeldnde zeigt mitunter die iiber-
raschende Flexibilitdt der Transporteinheit Container,
zum Beispiel wenn neben groflen Mengen Bauholz eine
Yacht, passgenau in einem Flatrack-Container unterge-
bracht, ihrer weiteren Bestimmung harrt.

Auch vor tiberdimensionierter Ladung und Schwergii-
tern machen die Spezialisten nicht halt. Im Wesentlichen
geht es dabei um Maschinen und Anlagen. Zusétzlich zum
Stuffen und Strippen der Container werden sdmtliche
Nebenleistungen wie Zollabfertigung und die dazugehori-
ge Lagerhaltung ebenfalls angeboten.

www.branth-chemie.de

TUV

PRODUCT SERVICE

% Branth-Chemie A. V. Branth
el Postfach 1107 - 21503 Glinde/Hamburg

e Glinde ™.

" Telefon (040) 36 97 40-0 - Telefax (040) 36 71 48

Mieten
spart Piepen!

1 1
www.vehiclerent.de '

HAWO/L/EN] 2urrtechnik
|||!

Katalog
anfordern

HANFWOLF

Seile + Hebetechnik - Folien + Verpackung

Potsdamer StraBe 150-152 - D-33719 Bielefeld

Telefon: (0521) 580 05-23 - Telefax: (05 21)13 84 29 - E-Mail: r.mahne@hanfwolf.de




Mit ein paar

FUSSEN mehr

Unter der Bezeichnung Ocean53 hat der Container-Carrier
APL jetzt nach eigenen Angaben einen erfolgreichen

Test mit 53’ groRRen Containern im Transpazifik-Verkehr
zwischen Siidchina und Los Angeles abgeschlossen.

Durch die gewachsenen Boxen sollen insbesondere
Ladevorgange reduziert werden.

nfang November startete APL mit
Aausgesuchten Kunden auf der
transpazifischen Relation den Ver-
such mit 53’ langen Boxen. Geht es nach
dem Willen von APL, soll der iiberlange
Container in nicht allzu ferner Zukunft

die bevorzugte Behaltergrofle insbesonde-
re fiir Transporte in die USA hinein wer-

-
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den. Gegeniiber konventionellen 40'-
Boxen sollen die XXL-Behdlter ein bis zu
60 Prozent grofReres Volumen besitzen und
so die Versender von Waren in die Lage
versetzen, mehr Giiter in weniger Con-
tainern versenden zu konnen. Zu den
grundsdtzlichen Problemen der grofleren
Container zédhlte, zumindest zu Beginn des

Foto: APL

Tests, die geringere Stabilitit in der
Verschiffung bei voll ausgeladenen Boxen.
Trotzdem waren die ausgesuchten US-
Kunden von den grofleren Behiltern be-
geistert. Gerade bei Ladungen mit einem
geringen spezifischen Gewicht konnen die
verldngerten Boxen ihre Vorteile ausspie-
len und Transportabldufe weiter rationali-

—
L

Transportabliufe weiter rationalisieren:
Mit den 53’ langen Container will

APL besonders in den USA neue ~

Wege beschreiten. -

sieren. Aber auch die Reedereien und Um-
schlagbetriebe erhoffen sich von den ge-
wachsenen Normbehdltern Vorteile. So
sollen die 53’-Container die Umschlagzah-
len in den Hifen senken, notwendige Lkw-
oder Eisenbahnfahrten reduzieren und so
letztendlich die Transportkosten nochmals
verringern.
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Cavotec In action.
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Mooring with ropes is a time consuming and risk-laden business

often resulting in a dangerous and inefficient operation. The

Cavotec Group now offers a solution to all traditional mooring
problems; The MoorMaster® automa-

ted mooring system. The system ope-

Fa St Safe rates at the push of a button, allowing
7 . . .

automatic mooring and unmooring of

ships in less than 12 seconds. Thanks
a n d Sec u re ] to its innovative design and program-

@cavorec

Connecting mobile equipment

ming, the MoorMaster® can actively
control ship motion alongside a quay,
ensuring an efficient loading and unloading process. Furthermore,
MoorMaster® has shown to be the proven solution for ports expo-
sed to swell and long waves, for ships of any size.

The Cavotec Group is an internationally '
operating group consisting of 7 manu-
facturing Centres of Excellence, 5 local
manufacturing units and 27 national
sales companies. Locally present through-
out the world, the Cavotec Group is a
world leader in supplying innovative
power and control systems to mobile
equipment.

For more information, contact us at info@cavotec.de or visit
our website www.cavotec.com



