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Aufwartstrend: D-TEC fertigt aktuell

2wei- bis dreimal so viele Chassis wie letztes Jahr.

Lastverteilung: Die Beladung

mit zulassiger Achslast wird zunehmend kontrolliert.

sell einsetzbaren Chassis und hoher Fle-
xibilitdt im Fuhrpark z. B. S.CF mit Sli-
ding Bogie.

Das Chassis ist mit Front- und Heckaus-
schub ausgestattet und kann so gingige
Containertypen von 20 bis 45’ transpor-
tieren. Weitere Anforderungen des Mark-
tes zeigen sich bei der einfachen und
schnellen Beladung mit optimaler Last-
verteilung. Beispielsweise konnen beim
S.CF mit Sliding Bogie laut Schmitz Car-

gobull 20’-Container mit einem Gewicht
von 25 t in Fahrstellung mittig mit ca.
9 t Sattellast transportiert werden. Zur
Be- und Entladung kénnen diese heck-
biindig an der Laderampe positioniert
werden. Auch D-TEC beobachtet entspre-
chende Trends.

Nachfrage-Trend: Uberldnge
Hinzu kommt hier ein spezieller Trend
fiir die Niederlande. Denn hier beschéf-

tigen sich Unternehmen verstdrkt mit
den Containerfahrgestellen mit Uberlin-
ge: dem Ecocombi mit 25,25 m Linge.
Mit diesem koénnen dann innerhalb
der Niederlande 3x 20’- oder 1x 40’- und
1x 20’-Container transportiert werden.
D-TEC liefert mehr und mehr komplette
Ecocombis oder Combidollys und ver-
sorgt die Nachriistung von 13,60-m-Con-
taineraufliegern in Bezug auf die Eco-
combi-Priifung.

SCHON WIEDER
EIN NEUER VERMIETER
WAS SOLL DAS DENN?
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DA BLEIBEN WIR!

DAS IST DIE LOSUNG,
DIEWAREN SCHON

IMMER GUT




