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EDITORIAL

Renaissance der Klassiker

Beim derzeitigen Containerboom stehen einmal mehr die Containerriesen im
Mittelpunkt des 6ffentlichen Interesses - Uber die notwendige Infrastruktur, die
diese Gberdimensionalen Transporter bendtigen, wird auBerhalb der Branche
kaum gesprochen. Doch ist sich diese im Prinzip einig: Einfach nur auf den Lkw
zu setzen, wie in der Vergangenheit geschehen, wird die anstehenden Herausfor-
derungen nicht lsen.

Vielmehr rucken weitere Verkehrstrager in den Fokus der Gespréche: Binnen-
schiff-Fahrt und Schiene. Diese sind insbesondere durch zwei Aspekte interes-
sant: Die geringen Zuwachsraten bei den transportierten Mengen in der Ver-
gangenheit bieten bei den ohnehin vorhandenen Trassen bisher ungenutzte
Potenziale, die kurzfristig genutzt werden kénnen.

Auf der anderen Seite genie3en Schiene und Binnengewasser gerade in der
Offentlichkeit das Image umweltfreundlicher Verkehrsmittel. Sicher: Die Mengen,
die ein Zug oder ein Binnenschiff mit ebenfalls nur einem Antrieb transportiert,
fallen besonders im Verhaltnis zu einem einfachen Lkw nattrlich deutlich gréBer
aus. Und auch die Dieselantriebe auf den Flissen und den Schienenstréngen
kommen inzwischen zunehmend in den Genuss moderner Abgasnachbehandlung.
Doch sorgt der zweifelsohne notwendige Ausbau der Trassen und Wasserlaufe
durch die Veranderungen der Landschaft fur erste Proteste der direkt Betroffe-
nen. Keine Frage: Das solide \WWachstum des Containertransports kann weltweit
nur in enger Abstimmung von Containerriesen und Hinterlandverkehr realisiert
werden. Im dicht besiedelten Europa stoen die Kapazitaten auf der Stralie beim
An- und Abtransport der Normbehélter an ihre Grenzen - sehr zur Freude der

Eisenbahner und Binnenschiffer.

In diesem Sinne... K
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Autoumschlag. Dank seiner
Lage und seiner inzwischen
leistungsfahigen Hinterlandver-
bindungen hat sich der Seeha-
fen Emden zu einem wichtigen
Umschlagplatz fur Guter aller
Art entwickelt.
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Dortmund « Gera « Niirnberg - Stuttgart
Koblenz « Miinchen (ab April 2008)

6 x in Osterreich:
Wallern a. Tr. « Salzburg « Graz « Wien
Thaur « Klagenfurt




Neue Aufgabe: Yoshihisa Hoyano
ist neuer Resident-Representative
bei NYK in Hamburg.

Dynamisch
in den Friihling

D Zum 1. April hat Yoshihisa Hoy-
ano die Funktion des Resident Re-
presentative der NYK Line in Ham-
burg Gbernommen. Er folgt damit
Takashi Sakai, der in die NYK-Line-
Zentrale nach Tokio zuriickgekehrt
ist. Frank Evers (Leiter RoRo) und
Thorsten Kroger (Leiter Regional
Marketing) sind zudem jeweils
zum General Manager ernannt
worden. Aulerdem wurden zwei
Dienstjubilaen gefeiert. Michael
Jek (Leiter Administration und Hu-
man Resources) und Gerd Wolle-
sen (Leiter Projektladung) traten
vor 40 Jahren ihre Ausbildung zum
Reedereikaufmann bei der damali-
gen NYK Line Agentur Van Om-
meren, Hamburg, an. In seiner
launigen Laudatio wiirdigte Klaus-
Peter Barth, Geschiftsfiihrer der
NYK Line Deutschland GmbH,

die Verdienste der Mitarbeiter und
unterstrich die Besonderheit dieser
Jubildaen, da gerade in einem dy-
namischen Geschaftsumfeld wie
der Schiff-Fahrt so lange Betriebs-
zugehdorigkeiten selten sind.
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In Ost und West prisent

D Niedersachsens Seehafen in Russland und GroRbritannien

HAFEN. Auch in diesem Jahr prisen-
tieren die Seaports of Niedersachsen
wieder ihre umfangreichen maritimen
Logistik-Dienstleistungen auf Messen
im In- und Ausland. Los geht es bereits
in diesem Monat. Bereits zum 13. Mal
wird vom 22. bis 25. April in Moskau
die TransRussia, Russlands bedeutends-
te Transport- und Logistik-Messe abge-
halten. Die niedersdchsischen Seehdfen
sehen im dynamischen russischen
Markt noch grofies Potenzial, besonders
fiir ihre Kernsegmente Forstprodukte,
Fisen und Stahl und Projektverladun-
gen, aber auch fir die Bereiche Bulk
und RoRo. Der gemeinsame Messestand
auf der TransRussia dient wieder als
zentraler Treffpunkt fiir die niedersdch-
sischen und bremischen Hafen- und

Terminalbetreiber sowie deren Ge-
schéftspartner. Auch Reeder-Kunden
werden wieder vor Ort sein.

Fast zeitgleich stellen sich die Sea-
ports auch in Birmingham vom 22. bis
24. April auf der Multimodal vor. Diese
neue, erstmals ausgetragene Fachmesse
im wichtigen Markt UK wendet sich
speziell an Befrachter sowie Unterneh-
men der Transport- und Logistik-Wirt-
schaft. Im Vordergrund steht nach An-
gaben der Veranstalter die Diskussion
um die Optimierung der Transportket-
ten durch héhere Kosteneffizienz und
Umweltfreundlichkeit. Vertreter der
Standorte Brake, Cuxhaven, Emden
und Wilhelmshaven werden auf dem
Seaports-Messestand weitere Kontakte
im bedeutenden UK-Markt suchen.

Auswairtstour: Wie hier im
letzten Jahr in Miinchen wollen
sich die niedersdchsischen
Seehdfen auch in diesem Jahr
auf den international bedeut-
samen Messen prdsentieren.

Foto: Seaports

Nordlichste Niederlassung

LOGISTIK. Fercam Deutschland, eine Tochtergesellschaft der Fercam
AG, hat in Lubeck die letzte seiner insgesamt finf Niederlassungen er-
offnet. Mit dem neuen Standpunkt wéchst das Niederlassungsnetz des
Sidetiroler Transport- und Logistik-Unternehmens international auf ins-
gesamt 52 an. Hintergrund ist der stetig wachsende Giiterverkehr mit
den nordlichen Staaten Europas. Bis zum Jahr 2010 wird das Giiterauf-
kommen im Liibecker Hafen laut Schatzungen auf 35 Mio. t anwachsen.
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UNTERNEHMEN

Neue Filiale
in Bremen

D Seit Marz betreibt die Rexin
Container Logistik GmbH eine
eigene Filiale in Bremen. Neben
dem Hauptsitz mit iber 75 Fahr-
zeugen und eigenem Container-
depot in Hamburg werden in
Bremen vornehmlich Container-
transporte im Nah- und Fernver-
kehr durchgefiihrt, hierzu steht in
Bremen ein eigener Fuhrpark in-
klusive Kiihlchassis zur Verfligung.
Grund fir die Erweiterung ist das
erwartete Wachstum der bremi-
schen Hafen sowie ein verbesserter
Service fiir die Bremer Kunden.

SOFTWARE

Sicherheit unterwegs

D Je mehr Giiter transportiert wer-
den, desto unwiderstehlicher flih-
len sich auch Langfinger von (auch
nur vermeintlich) wertvoller La-
dung angezogen. Zum Schutz von
Fahrzeug und Fracht hat Afusoft
das Satellitensystem GlobalWave
MT3300 entwickelt. Das Sytem bie-
tet europaweit 24 Stunden Uber-
wachung und Alarmverfolgung mit
webbasiertem Alarmierdienst. Mit
Hackerschutz und Verschliisselung
bietet es Positionsanzeigen auf
StralRenkarten hochster Qualitat
und alarmiert z. B. bei Verlassen
eines markierten Gebietes (Geofen-
cing) automatisch durch Sprachan-
rufe, Fax, eMail und SMS. Standor-
te und Parameter konnen jederzeit
abgefragt werden. Dank schmaler
Bauform kann es nahezu unsichtbar
im Fahrzeug verbaut werden.
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Premiere: Erstmals sind
Mitarbeiter und Lokomoti-
ven der Seehafen Kiel
dauerhaft auch aul3erhalb
des Standortes Kiel tdtig.

Foto: Seehafen Kiel

Kooperation mit Railion

D Zusammenarbeit bei Seehafen Kiel-Eisenbahn fiir Shell-Raffinerie

SCHIENE. Die Railion Deutschland
AG hat gemeinsam mit der Seehafen
Kiel-Eisenbahn die Ausschreibung fiir
den Rangierdienst und Verladetétigkei-
ten in der Shell-Raffinerie in Hem-
mingstedt bei Heide sowie die Abwick-
lung der Verkehre nach Brunsbiittel
gewonnen.

Der dreijdhrige Vertrag ist zum 1.
Januar 2008 in Kraft getreten. Er sieht
vor, dass tédglich rund 60 Kesselwagen
im Ein- und Ausgang rangiert werden.
Derzeit werden an jedem Werktag
durchschnittlich finf Zige fiir den
Versand fertig gestellt. Die Zusammen-
arbeit der beiden Logistik-Partner bei
dem Vorhaben wurde Mitte Februar in

Kiel mit einem Kooperationsvertrag be-
siegelt. ,Unser gemeinsames Angebot
mit der Seehafen Kiel-Eisenbahn hat
dazu beigetragen, dass wir die Leistun-
gen der Shell-Raffinerie gewinnen
konnten. Damit werden wir den Schie-
nen-Giiterverkehr am Standort Kiel
und dartiber hinaus starken”, so Gerd
Lawrenz, Leiter des Cargozentrums
Hamburg der Railion Deutschland AG.

Der Rangier- und Verladeauftrag ist
ein wichtiger Schritt fiir die Entwick-
lung der Kieler Eisenbahnsparte. Erst-
mals sind damit Mitarbeiter und Loko-
motiven des Ostseehafens dauerhaft
und in groflerem Umfang auch aufer-
halb des Standortes Kiel tatig.

Abfertigung verbessert

ABFERTIGUNG. Anfang April startete die Logistik-Initiative Hamburg
den Testlauf fiir so genannte ,,ConChecker” (Container-Checker) am
Hauptzollamt Waltershof im Hamburger Freihafen. Der Test wurde
Mitte April nach 14 Tagen beendet — mit Erfolg. ,,Durch die beschleu-
nigte Abfertigung am groRten Nadelohr im Hamburger Hafen ver-
besserte sich die Verkehrssituation auf der flr den internen Hafen-
verehr so wichtigen Kéhlbrandbriicke deutlich”, fasst Hans Stapelfeldt,
Leiter des Arbeitskreises Verkehr der LIHH und Ideengeber fiir das
ConChecker-Projekt, die Verkehrsbeobachtung vor Ort zusammen.
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LADEHILFEN

Was lange wahrt,
verladt sich gut

D Das Verladen langer oder sper-
riger Giter in Standardcontainer
erweist sich oft als besonders
aufwandig. Mitunter ist die Verla-
dung wie geplant auch gar nicht
moglich und es muss auf seltener
verfligbare und bis zu 50 Prozent
teurere Spezialcontainer wie z. B.
Open Tops zuriickgegriffen wer-
den. Um die Beladung von 20'-,
40’- und 45°’-Containern zu
erleichtern, hat das bayerische
Unternehmen IBS den Container-
Filler entwickelt. Die Vorrichtung
ist mobil und kann durch hohen-
verstellbare StiitzenfiiRe bei allen
gangigen Chassisfahrzeugen ein-
gesetzt werden. Der Container
muss also nicht auf den Boden
abgesetzt, sondern kann direkt
auf dem Anhanger be- und ent-
laden werden. Auch ein Vorkom-
missionieren des Container-Filler
ist moglich, sodass Standzeiten
von Lkw reduziert werden. Zu-
dem ist es neben einer Gewichts-
ausnutzung auch moglich, das
Volumen des Containers nahezu
vollstandig auszufiillen.

Und du bist nicht willig... Lange
und sperrige Ladung kann mit dem
Container-Filler einfacher in die Box

verladen werden.

Foto: IBS
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Wie im letzten )Jahr in der Bremer Zentrale, _
so will Hanselifter auch auf der CeMAT in Hannover

mit seinem Programm fiir regen
Publikumszulauf sorgen.

Foto: js

Besuch aus Bremen

D Hanselifter prasentiert sich auf der CeMAT

MESSEN. Neben einer breiten Aus-
wahl an Staplern von 1,8 bis 10 t Trag-
fahigkeit verspricht der Stapler-Spezia-
list HanseLifter fiir seinen Auftritt auf
der diesjahrigen CeMAT auch zwei Welt-

neuheiten. So wollen die Bremer eine
Zinkenverstellung prasentieren, die kei-
nen Tragkraftverlust bewirken und zu-
dem schnell gewechselt werden kann.
Ebenfalls fiir Furore soll ein Drei-Rad-

Drei auf einen Streich

LADERAMPEN. Als Ladehilfe fiir die gleichzeitige Beladung von mehreren
Lkw oder Containern stellt Verladetechnik-Spezialist Butt auf der CeMAT die
mobile Verladerampe BKV1013 mit 10 t Traglast vor. Durch eine verbreiterte
Plattform und die zusatzlich nach links und rechts ragenden Uberfahrlippen
konnen gleichzeitig drei Fahrzeuge be- oder entladen werden. Auch ein
direktes Umladen von einem Fahrzeug in ein anderes ist so moglich. Zum
Verfahren ist die Rampe mit einer kardanisch aufgehdangten Gabelklammer
versehen. Wahlweise ist auch eine Vorrichtung zur Aufnahme mittels Ballen-
klammer erhaltlich. Der gesamte Ladevorgang kann von nur einer Person
schnell und sicher erledigt werden. Die Rampe kann einfach in Stellung
gebracht oder von Lkw riickwarts angefahren werden. Die mit Gasdruckfeder
unterstiitzten Uberfahrlippen werden auf den Boden des Lkw oder des Con-
tainers umgelegt und die Rampe mit Sicherheitsketten und Bremskeil gesi-




Elektrostapler ohne Lenk-
rad und Pedale sorgen,
dessen Steuerung kom-
plett iiber zwei Joysticks
vorgenommen wird.

Speziell fiir Kunden
aus der Container-Logistik
konnten nach Ansicht von
HanseLifter die neuen Ga-
belmafle bei Dieselstaplern
interessant werden.

Mit dem Zinkenauflen-
mafl von 2400 mm kann
jeder Container schnell
und sicher bewegt werden.
Ebenso steht ein Zinken-
verstellgerdt auf dem Pro-
gramm. Die HanseLifter-
Stapler werden in verschie-
denen Einsatzsituationen
vorgestellt, Doppelpalet-
tenklammer und Papier-
rollenklammer  konnen
ebenfalls an den Gerédten
begutachtet werden. In
zwei Gerdten werden darii-
ber hinaus dynamische
Dieselpartikelfilter einge-
baut.

chert. Nach Beendi-
gung des Ladevor-
gangs wird der Sicher-
heitsketten-Schnellver-
schluss gelost und die
Uberfahrlippen in Neu-
tralstellung gebracht.
So ist die Rampe bereit
fir den nachsten Lade-
vorgang. Auch hin-
sichtlich der Abmessun-
gen oder der Traglast
kann die BKV1013 indi-
viduellen Anforderun-
gen angepasst werden.

60 40
40 40
O 3
400x 600
400x 800
600 x 800
300 00
D00 00
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SCHIENE

Eurotunnel verbindet
Manchester-Duisburg

D Ein Containerzug verbindet ab
sofort Duisburg und Manchester.
,Es ist flir uns der erste Bahn-
shuttle, der durch den Eurotunnel
fihrt und Duisburg mit Manchester
verbindet; eines der bedeutends-
ten Wirtschaftszentren GroRbri-
tanniens”, freut sich Erich Staake,
Vorstandsvorsitzender der Duis-
burger Hafen AG. Geplant sind zu-
nachst finf wochentliche Fahrten
des Containerzugs nach England.
Durch den neuen Zug-Service der
English Welsh & Scottish Railway
Limited (EWS) werden sowohl auf
britischer als auch auf deutscher
Seite erhebliche Mengen des
Treibhausgases CO, eingespart.

In Duisburg wird der Manchester-
Zug durch die duisport agency,
Tochtergesellschaft der Duisburger
Hafen AG, vermarktet.

RFID-TECHNOLOGIE

Anspruchsvolle
Etikettierlosungen

D Das IT-Systemhaus ICS Inter-
national AG prasentierte auf der
Hannover Messe individuelle Eti-
kettierlésungen entlang der Supply
Chain. Schwerpunkte sind Anwen-
dungen in Technik und Logistik.
Zu den Produktneuvorstellungen
des Geschaftsbereichs Etiketten
und Farbbénder gehort ein innova-
tives Typenschild fir die Produkt-
kennzeichnung, das sich durch
seine besondere Bestandigkeit ge-
gen mechanische und chemische
Beanspruchungen auszeichnet.
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Zusammenarbeit ver-
einbart: Ingmar Drewes
(PaulGiinther AG) und
Torben Reuter (ConRendit).

Expansionskurs abgesichert

D PaulGiinther setzt auf Fondsfinanzierung mit ConRendit

UNTERNEHMEN. Die PaulGiinther tainer- und Transportmittelfonds, einen
AG hat mit der ConRendit-Gruppe, Rahmenvertrag zur Chassis-Finanzie-
dem fiihrenden Emissionshaus fiir Con-  rung abgeschlossen. Die Vereinbarung

20 Mio. Euro Investitionsvolumen

LOGISTIK. Ein neues Logistik-Zentrum wird die Spedition Kieserling im
Bremer Gliterverkehrszentrum (GVZ) errichten. Mit diesem Schritt will die
Kieserling-Gruppe ihre Bremer Logjistik-Aktivitaten zusammenfiihren und
gleichzeitig am Standort Bremen expandieren. Das Investitionsvolumen fir
das Logjistik-Zentrum betragt rund 20 Mio. Euro. Bis zu 65 neue Arbeitsplatze
sollen nach Angaben des Unternehmens entstehen. Insgesamt werden mehr
als 200 Mitarbeiter am neuen Standort der Firma Kieserling beschaftigt sein.
Die Bauarbeiten flir das Logistik-Zentrum laufen seit September 2007 und
sollen in Kiirze beendet werden. Das neue Kieserling-Logistik-Zentrum ist so
ausgelegt, dass bis zu fiinf Mio. Palettenbewegungen pro Jahr durchgefiihrt
werden konnen. Das entspricht einer Abwicklung von 30 Lkw pro Stunde.
Den Kern des neuen
Logistik-Zentrums
in der Franz-Stickan-
Strale bilden zwei
Hallen mit insge-
samt 25.000 m? Fla-
che, die mit zwei
Biiromodulen ver-
bunden sind. Ein
Abfertigungsgebau-
de, eine Werkstatt




sieht eine langfristige Kooperation der
beiden Unternehmen und eine maf-
gebliche Beteiligung von ConRendit
mit einem Volumen von 20 Mio. Euro
pro Jahr bei zukiinftigen Investitionen
vor. Durch das innovative Fondsfi-
nanzierungsmodell kann PaulGiinther
seine europdische Expansion durch
Zukauf neuer Chassis vorantreiben.
Ebenso sind Ubernahmen ganzer Flot-
ten im Rahmen von ,Sale-&-Rent-
back“-Vertragen und Akquisitionen
méglich. ,Uberall in Europa fragen
immer mehr Unternehmen unsere Leis-
tungen nach, weil sie erkennen, wie
grof} die damit verbundenen Vorteile
sind. Durch das innovative Finanzie-
rungsmodell kénnen wir unser Wachs-
tum noch flexibler finanzieren - und
das in allen Normen bilanzneutral”,

freut sich Ingmar Drewes, fiir Finanzen
zustdndiger Vorstand bei PaulGiinther.
Torben Reuter, geschiftsfiihrender
Gesellschafter der ConRendit Gruppe,
iberzeugt die Professionalitit und
Vertrauenswiirdigkeit des Partners:
,Chassis sind bestens fiir unsere Fonds
geeignet. PaulGiinther ist ein idealer
Partner, denn unsere Anleger suchen
vor allem eines: Sicherheit.”

Finanzierungen iiber Fonds haben
erhebliche Vorteile gegeniiber den klas-
sischen Finanzierungslésungen Kredit
und Leasing: keine Bilanzierungs-
pflicht, keine Eigenkapitalbindung und
hoéhere Flexibilitat. Auch aufgrund der
restriktiveren Kreditvergabe seitens der
Banken gewinnen Fondsfinanzierun-
gen immer mehr an Bedeutung fiir die
Branche.

-~

und gepflasterte Freilagerflachen (30.000 m?) gehdren ebenfalls zu dem
Bauvorhaben. ,Fiir unsere operative Tatigkeit ist der Standort im Giiterver-
kehrszentrum Bremen geradezu ideal”, sagt der geschaftsfiihrende Gesell-
schafter der Kieserling-Gruppe Manfred Hennig. ,Hier finden wir optimale
Schnittstellen flir unsere Kernkompetenzen Kontrakt-Logistik mit Contai-
ner- und Copacking sowie fiir den Bereich der Beschaffungs-, Lager- und
Distributions-Logistik.” Auch fir die Transport-Logistik habe das GVZ als
Drehscheibe intermodaler und trimodaler Verkehre einen hohen Stellen-
wert. Das Logistik-Zentrum soll der so genannten , konventionellen” Kieser-
ling-Gruppe kiinftig als Zentrale dienen. Dazu gehéren die operativen
Betriebe Kieserling Spedition + Logistik GmbH Bremen (KSL), Kieserling
Transport + Logistik GmbH Delitzsch (KTL), RSB Logistic Projektspedition
GmbH KélIn, RSB Logistic Nordamerika, Kieserling Logistik Center GmbH

30 Lkw pro Stunde:

Das neue Kieserling-Logistik-
Zentrum ist fiir bis zu fiinf
Mio. Palettenbewegungen
pro Jahr ausgelegt.

Foto: Kieserling

Bremen und Kieserling Logistics
Europe Poznan. Durch die Zentrali-
sierung will die Spedition Kieserling
auch einen Beitrag zum Umwelt-
schutz leisten. Nach Angaben des
Unternehmens kénnen so die Fahr-
ten von 40-t-Lkw im Stadtgebiet
Bremen um mehr als 200.000 km
jahrlich reduziert und somit CO,-
Emissionen und Feinstaubbelastun-
gen deutlich gesenkt werden.

MWB/JMITTELWESERBAHN

Zugkraftige
Argumente

Eisenbahn ist ein anspruchsvoller
Markt. Die Mittelweserbahn ist

ein mittelstdndisches Bahnunter-
nehmen mit europdischem Fokus.

Lernen Sie unsere Eisenbahn
néher kennen:

Lokomotivvermietung mit
Personal

Arbeitszugdienste

Baulogistik

Uberfihrungen und Transporte
europaweit

Internationaler Glterverkehr

Mittelweserbahn GmbH
BahnhofstraBe 2
27305 Bruchhausen-Vilsen

Tel 04252/9386-0
Fax 042 52/93 86-5000
info@mittelweserbahn.de

www.mittelweserbahn.de
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CONTAINER-LOGISTIK

auf hohem Niveau

Container von A nach B zu bringen, ist fiir zahllose Transportdienstleister normales Tagesgeschift!
Eine Zugmaschine samt Fahrer, ein Chassis und natiirlich entsprechende Auftrage; mehr bedarf es fiir
dieses Logistik-Segment nicht. Mitnichten: Der Bereich Container-Logistik ist in den vergangenen Jahren
zunehmend anspruchsvoller geworden. Das gilt vor allem mit Blick auf die Anspriiche der Kunden.




I ERFOLGREICHE DOPPELSPITZE

Marco Mester (li.) und Jens Biilter leiten das Container-
Logistik-Unternehmen.

ie Kunden wollen friihzeitig wissen, welche Contai-
D ner ihnen fiir Exporte zugestellt werden; sie wollen
jederzeit dartiber im Bilde sein, wann bestellte Ware
bei ihnen eintrifft, und sie wollen einen verbindlichen An-
sprechpartner, wenn Probleme auftauchen. Auf eine kurze
Formel gebracht: Sie wollen nicht nur die blofe Transport-
dienstleistung, sie wollen auch einen entsprechenden Service.
Den wiederum kénnen nicht alle Unternehmen bieten,
die sich auf das Container-Trucking spezialisiert haben. Eine
der Firmen, die das Wort Service nicht nur im Namen tragen,
sondern ihn auch bieten, ist das Bremer Unternehmen Bre-
mer Container Service Logistik (BCS). Geleitet wird die Firma
von den beiden Geschiftsfiihrern und Inhabern Jens Biilter
und Marco Mester. Die beiden haben sich mit ihrer Firma
in den vergangenen Jahren erfolgreich neu positioniert.
Fin konsequent kundenorientierter Service ist wesentlicher
Bestandteil der Unternehmensphilosophie.

Optimierte Kommunikation

Seit einigen Jahren befindet sich die Unternehmenszentra-
le in einem alten Bremer Hafenspeicher. Was sofort auffillt,
ist die ruhige und entspannte Atmosphére in den Rdumen.
Keine Hektik, keine Mitarbeiter, die mit dem Telefonhorer
in der Hand auf ihre Tastatur einhdmmern oder sich durch
Zettelberge kampfen. Selbst in der Nahverkehrsdisposition
geht es ruhig zu.

»Wir haben vor einigen Jahren komplett auf eine Kom-
munikation iiber unser Flotten-Management-System umge-
Der Bremer Container- Logistiker | stellt”, betont Jens Biilter. ,Unsere Fahrer erhalten ihre Auf-
trdge per eMail direkt auf das System im Fahrzeug. Die
BCS setzt konsequent auf Service benotigten Unterlagen werden mitgesendet und kénnen am
Lkw ausgedruckt werden.” Telefoniert wird nur noch, wenn
Probleme auftreten; aber das ist nur selten der Fall. Auch das




hat einen Grund: Bevor ein Fahrer los-
geschickt wird, wird die Verfiigbarkeit des
Containers von der Zentrale abgeprift.
Eine Strategie, die die internen Abldufe
deutlich verbessert hat.

Weitgehende Transparenz

Basis dafiir ist eine Software, die den
gesamten Workflow von der Angebotser-
stellung tiber den Transport bis zur Faktu-
rierung abbildet. Das Besondere an der
Software, die erst im vergangenen Jahr um
ein Kalkulationsmodul erweitert wurde,
ist die Nutzbarkeit der Software durch
die Kunden.

,Via Internet und Passwort kann
sich der Kunde in das System einlog-
gen und die verschiedenen Funktio-
nen nutzen”, erlautert Marco Mester
und erginzt: ,Dabei wollen wir nicht
nur unsere Kunden, sondern auch die
Kunden unserer Kunden mit einbezie-
hen!“ Wichtigstes Ergebnis des Aufwandes
ist eine weitgehende Transparenz iiber den
jeweiligen Status eines Transportes. Sollten
sich Verzogerungen abzeichnen, greifen
die BCS-Mitarbeiter proaktiv ein und infor-
mieren die Kunden zeitnah tiber Verdnde-
rungen.

Viele Kunden nutzen das System inzwi-
schen vom eigenen Rechner aus. Sie kon-
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Transporte

nen sich via Internet in das System ein-
loggen und mit ihm arbeiten. Vor allem
von den Trace- und Tracking-Funktionen
wird hiufig Gebrauch gemacht. Aber auch
die Kalkulationsfunktion wird sehr reich-
lich genutzt. Der Grund: Mit diesem
Modul koénnen die anfallenden Kosten fiir
einen Containertransport in wenigen
Sekunden berechnet werden.

Deetien & Meyer GmbH
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X MIT SITZ IM HAFEN

Die Bremer Container Service
und die Nahverkehrstochter
Tricon sind unter einem Dach
untergebracht.

El ENTSPANNTES
ARBEITSKLIMA

Die Disposition
kommuniziert via

Flotten-Management
mit den Fahrern.

Moderner Fuhrpark

Groflen Wert legen die Geschaftsfithrer
Biilter und Mester auf einen modernen
und leistungsstarken Fuhrpark. Gegenwér-
tig sind 15 eigene Sattelzugmaschinen
sowie Fahrzeuge von rund 30 Subunter-
nehmern unterwegs. Fiir die 45 Sattelzug-
maschinen stehen knapp 70 Container-
chassis zur Verfiigung. Sowohl bei den
ziehenden als auch bei den gezogenen
Einheiten setzt man bei BCS auf einen
modernen und leistungsstarken Fuhrpark.
Die Sattelzugmaschinen haben ein Durch-

schnittsalter von zwei Jahren und auch

die Chassisflotte wird regelmafig er-
neuert. Auf bestimmte Marken ist das
Unternehmen im Bereich der Trans-
porthardware nicht fixiert.
Sehr viel wichtiger ist den beiden
Geschiftsfithrern das Preis-Leistungs-
Verhdltnis. Das wird vor jeder Neu-
beschaffung auf den Priifstand gestellt.
Ein sehr wichtiges Kriterium ist dabei die
Verfiigbarkeit von Fahrzeugen. Monatelan-
ge Lieferzeiten sind fiir die beiden Trans-
portprofis indiskutabel. Ihr Vorteil: Sattel-
zugmaschinen und Chassis gehoren zum
Standardequipment, und das lédsst sich
auch in Zeiten von Lieferengpéssen deut-
lich schneller beschaffen. Erst vor wenigen
Wochen wurden drei neue Iveco-Stralis-




Sattelzugmaschinen kurzfristig in Dienst
gestellt. Neu im Fuhrpark sind auch Mul-
tifunktionschassis des niederlindischen
Herstellers Broshuis.

Europaweit unterwegs

Die BCS-Trucks sind europaweit unter-
wegs. Schwerpunktmdfig werden jedoch
Ziele innerhalb Deutschlands angefahren.
Gerade im nassen Dreieck zwischen Bre-
merhaven, Bremen und Hamburg finden

nach wie vor sehr viele Containerbewe-
gungen auf der Strafle statt. Die Nahver-
kehrsaktivititen wurden in das Tochter-
unternehmen Tricon Logistik ausgelagert.
Fine eigene Disposition sorgt hier fiir ei-
nen reibungslosen Ablauf.

Die Auslastung der Fahrzeuge stimmt
optimistisch, auch wenn die Transport-
anfragen in diesem Jahr leicht zuriickge-
gangen sind. Gleichwohl gibt es fiir die
eigenen Trucks und die der Subunterneh-
men keinen Leerlauf. Im Gegenteil: , Fiir

den Containernah- und Fernverkehr von
und nach den Hifen Bremen, Bremer-
haven, Hamburg, Antwerpen und Rotter-
dam suchen wir stindig weitere Subun-
ternehmer”, sagt Mester. Bei den Auftrag-
gebern sind es vor allem kleine und mitt-
lere Unternehmen, die auf die BCS-Dienst-
leistungen zuriickgreifen. Das wirkt sich
positiv in der Kundenstruktur aus. Der
grofite BCS-Kunde macht gerade mal fiinf
Prozent des Gesamtumsatzes aus.

Full-Service fiir die Kunden

Was macht den anhaltenden Erfolg der
Bremer Container Service Logistik aus? Die
Antwort von Jens Biilter kommt spontan:
»Wir machen Dinge mdoglich, die eigent-
lich unméglich sind! Auflerdem haben wir
im Laufe der Jahre bewusst personliche
Strukturen aufgebaut, die dem Kunden das
Gefiihl geben, dass er bei uns sehr gut auf-
gehoben ist. Der jeweilige Servicebegriff
offenbart sich vor allem dann, wenn es
Probleme gibt. Sollten die bei uns auf-
treten, gibt es rund um die Uhr einen
Ansprechpartner, den der Kunde anrufen
kann und der in der Lage ist, Entscheidun-
gen zu treffen. Genau das schitzen unsere
Kunden.” sk

RIM.

Ein Unternehmen der SHRU-Gruppe

@ Rostock Trimodal GmbH

. Am Skandinavienkai 7 - 18147 Rostock
{ Tel.: (0381) 66 62-200 - Fax: (0381) 66 62-355

E-Mail: RTM@portofrostock.de
Internet: www.portofrostock.de

InFSpezialist imikombinierten:VerkehrimsHafen,Rostock
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FERNOST gibt den TAKT vor




Die ersten Umschlagzahlen des Jahres bestatigen den Trend, der bereits hinlanglich
prognostiziert worden ist: Es geht weiterhin aufwarts mit der Containerschiff-Fahrt.
Weltweiter Taktgeber fiir den Transport der bunten Kisten ist der Ferne Osten.
Dort liegen die fiinf umschlagstarksten Hafen der Welt: Singapur,

Shanghai, Hongkong, Shenzhen und Pusan.

R4 NEUE KISTEN AUS FERNOST

' Der grofte Teil der Container, die
in Hamburg eintreffen, kommt aus
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Fotos: Lukacs

X HAFEN SINGAPUR

Knapp 20.000 Containerschiffe
wurden im letzten Jahr in den
Hdfen des Stadtstaates abgefertigt.

ass drei dieser Hédfen in China
Dliegen, untermauert die Bedeu-
tung der Volksrepublik innerhalb
der weltweiten Wirtschaftsentwicklung.
Grofe Spriinge verzeichnet hier besonders
Shanghai. Im zweitgroften Containerha-
fen der Welt ist der Umschlag im letzten
Jahr um 4,4 Mio. auf 26,15 Mio. TEU ge-
stiegen. Dieser Anstieg entspricht etwa
dem gesamten Jahresumschlag von Bre-
merhaven und fast der Hilfte des Gesam-
tumschlags von Deutschlands grofitem See-
hafen Hamburg. Sollte sich das Wachstum
in dieser Grofenordnung fortsetzen, diirf-
te Shanghai in zwei Jahren weltweit an der
Spitze stehen.
Auch Shenzhen, Platz vier in der Liste,
legt mit tiber 2,5 Mio. TEU (Gesamtum-

.1“
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X PASIR-PANJANG-TERMINAL

schlag 2007: 21,1 Mio) eine Wachstums-
rate hin, gegen die selbst der Zuwachs
im benachbarten Hongkong (23,9 Mio
TEU, Platz drei) mit ,nur” 350.000 TEU
geradezu jammerlich erscheinen muss.
Die Differenz konnte sich in den folgen-
den Jahren noch vergréflern, Shenzhen
verfiigt noch iiber eine Ressource, die
in Hongkong langsam, aber sicher zur
Neige geht: Raum. Urspriinglich lag auf
dem Gebiet der heutigen Stadt der Kreis
Bao’an, sein Zentrum war ein verschlafe-
nes Fischerdorf mit 30.000 Einwohnern.

Boomtown Shenzhen

Das heutige Shenzhen zdhlt rund 12
Mio. Einwohner und ist abgesehen von

h

In Singapur wurden 2007 insgesamt fast 28 Mio. TEU umgeschlagen.
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Hongkong die Stadt mit dem hdchsten
Pro-Kopf-Einkommen in China. Insgesamt
gibt es neun Containerterminals in den
Hifen der 12-Mio.-Stadt. Am grofiten von
ihnen, im Yantian-International-Contai-
ner-Terminal, konnen elf Containerschiffe
gleichzeitig abgefertigt werden.

Mit Ende der nédchsten Ausbaustufe
im Jahr 2010 werden es 15 sein. Neun wei-
tere Schiffe konnen in Chiwan bedient
werden, sechs in Shekou. Weitere Ausbau-
ten sind auch hier in Planung oder lau-
fen bereits auf vollen Touren. Daneben
gibt es noch weitere Containerterminals in
Mawan, Dongjiaotou, Fuyong, Xiadong,
Shayuchong und Neihe.

In Singapur scheint man Raumprob-
leme trotz begrenzter geografischer Gege-
benheiten nicht unbedingt zu kennen.
Der grofite Containerhafen der Welt ver-
zeichnete einen Zuwachs von 2,24 Mio.
TEU und erreichte damit einen Gesamt-
umschlag von fast 28 Mio. TEU. Uber-
haupt herrschen hier ganz andere Mafisté-
be. Das wird schon an der Infrastruktur
deutlich: 300 Krane und 1000 Liegepldt-
ze stehen in den Hifen Singapurs zur
Verfiigung.

Im vergangenen Jahr liefen allein fast
20.000 Containerschiffe die Hifen des
Stadtstaates an. Insgesamt wurde ein Volu-
men von 140.000 Schiffen abgefertigt.



(Twenty Foot Equivalent Units)

Hafen ‘ 2007 ‘ 2006 2005 2004 2003
1. | Singapur 27.932.000 24.792.400 23.192.000 21.329.000 18.410.500
2. | Shanghai 26.150.000 21.710.000 18.084.000 14.557.200 11.281.000
3. Hongkong 23.881.000 23.538.580 22.602.000 21.984.000 20.449.000
4. | Shenzhen 21.099.000 18.468.900 16.197.173 13.655.484 10.649.900
5. | Pusan 13.270.000 12.038.786 11.843.151 11.491.968 10.407.809
B. Rotterdam 10.790.604 9.654.508 9.286.757 8.280.787 7.143.920
7. Dubai 10.653.026 8.923.465 7.619.222 6.428.883 5.151.955
8. Kaohsiung 10.256.829 9.774.670 9.471.056 9.714.115 8.843.365
9. Hamburg 9.889.792 8.861.804 8.087.545 7.003.479 6.137.926
10.| Qingdao 9.462.000 7.702.000 6.310.000 5.139.700 4.238.000
11.| Ningbo 9.349.000 7.068.000 5.191.000 4.005.500 2.772.200
12.| Guangzhou 9.200.000 6.600.000 4.684.000 3.308.200 2.761.000
13.| Los Angeles 8.355.039 8.469.853 7.484.619 7.321.433 7.178.940
14.| Antwerpen 8.175.951 7.018.899 6.488.029 6.063.746 5.445.437
15.| Long Beach 7.312.465 7.290.365 6.709.818 5.779.852 4.658.124
16.| Port Kelang 7.120.000 6.326.294 5.543.527 5.243.593 4.841.235
17.| Tientjin 7.103.000 5.950.000 4.801.000 3.814.000 3.015.000
18.| Tanjung Pelapas 5.500.000 4.770.000 4.169.177 4.020.421 3.487.320
19.| New York 5.400.000 5.092.806 4.792.922 4.478.480 4.067.811
20.| Bremerhaven/Bremen| 4.912.177 4.444.389 3.735.574 3.469.253 3.189.853

TERBERG

Manufacturer of special vehicles

Terminal RoRo Maschinen
Wechselbriickenumsetzer

Neu- Gebaucht- und Mietfahrzeuge

TERBERG-Nordlift GmbH, Stenzelring 37
21107 Hamburg, Tel +49 40 4309114-0

www.terberg-nordlift.de

K&H online: WWW.KRAN-UND-HEBETECHNIK.DE




Westerweiterung: Der Eurogate-
Terminal in Hamburg soll in Richtung
Petroliumhafen erweitert werden. Bis
2016 soll die Kapazitdt so um 1,9 Mio.
TEU auf 6 Mio. TEU wachsen.

wenscins UNgebremster Umschlag

Der Containerumschlag boomt wie nie zuvor! Davon profitieren vor allem die Terminalbetreiber.

So konnte die Eurogate-Gruppe jetzt ihr bislang bestes Geschéftsergebnis prasentieren.

Der steile Wachstumskurs wurde im vergangenen Jahr ungebremst fortgesetzt.

as EBITDA konnte gegeniiber dem Vorjahr um 34,8 Pro-

zent gesteigert werden und betrug 187,2 Mio. Euro. Nach

Steuern, Zinsen und Abschreibungen ergab sich ein
Jahrestiberschuss fiir 2007 in Héhe von 112,5 Mio. Euro. Der
Umsatzsprung von 17,8 Prozent auf 659,5 Mio. Euro ist auf
die enorme Containerumschlagentwicklung zuriickzufiihren. In
2007 schlug die Eurogate-Gruppe europaweit 13,9 Mio. TEU um,
10,6 Prozent mehr als im Vorjahr.

In Deutschland legte der Containerumschlag an den beiden
Standorten um zusammen zwolf Prozent zu. In absoluten Zahlen:
In Bremerhaven wurden 2007 insgesamt 4.892.239 TEU umge-
schlagen; in Hamburg waren es 2.916.271 TEU. Um auch kiinfti-
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ges Wachstum beherrschen zu konnen, riistet sich die Unterneh-
mensgruppe fiir die Zukunft. Mit 175 Mio. Euro waren auch die
Investitionen fiir 2007 auflergewdhnlich hoch. Sie tibertrafen
den Vorjahreswert von 107,9 Mio. Euro um 62,1 Prozent. Dieses
hohe Investitionsniveau wird Eurogate in den nédchsten Jahren
beibehalten. Bis 2012 sind Gesamtinvestitionen in den Ausbau
der Terminalanlagen in H6he von tiber 1,1 Mrd. Euro geplant. Ab
2012 kommen die Investitionen in Hoéhe von 250 Mio. Euro fiir
die in Hamburg geplante Westerweiterung hinzu. Das laufende
Geschaftsjahr 2008 wird das bislang investitionsstarkste Jahr in
der Unternehmensgeschichte Eurogates werden. Geplant sind
Investitionen in Hohe von 455,5 Mio. Euro.
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Erfolgreiche Hafen-Manager:

Der Eurogate-Vorstand mit den beiden Vorsitzenden
der Geschdiftsfilhrung Emanuel Schiffer und Thomas
Eckelmann sowie Heinz Brand und Hefried Rietz.

Emanuel Schiffer, Vorsitzender der Eurogate-Gruppen-
geschiftsfithrung: ,Das Jahr 2007 war fiir die Eurogate-
Gruppe duflerst erfolgreich. In 2008 werden wir unser
Wachstum durch umfangreiche Investitionen absichern.
In den kommenden Jahren wird die Anzahl der Contai-
nerschiffe mit einer Ladekapazitdt von iiber 10.000 TEU
an unseren Kaianlagen enorm steigen. Darauf miissen wir
vorbereitet sein. Daher tdtigen wir hohe Investitionen in
den Flichenausbau unserer Terminals, aber auch in die
Anschaffung von neuem, modernem Equipment. Nach
Stand der heutigen Planungen erhilt die Eurogate-Gruppe
zwischen 2008 und 2012 50 Super-Post-Panamax-Con-
tainerbriicken. Das ist eine sehr beachtliche Zahl.” Auch
die Beschdftigungszahlen konnten im vergangenen Jahr
kréftig gesteigert werden. Europaweit verfiigt die Gruppe
iiber 7090 Arbeitsplatze, sieben Prozent mehr als im Vor-
jahr. Deutschlandweit sind 4515 Personen bei Eurogate
beschaftigt, 5,9 Prozent mehr als im Vorjahr.

Der Beschaftigungsaufbau geht in 2008 auf Hochtou-
ren weiter. An den deutschen Standorten sind iiber 700
Neueinstellungen geplant.

Moderne Umwelttechnologien

Beim Ausbau seiner Containerterminals setzt Eurogate
auf moderne, umweltfreundliche Technologien, um den
CO,- und Schadstoffaussto zu reduzieren. In Bremer-
haven wurden beispielsweise ein Blockheizkraftwerk und
eine Holzschnitzelverbrennungsanlage gebaut. Eine dhn-
liche Anlage befindet sich derzeit fiir den Hamburger
Standort in Planung. Bei Containerbriicken und anderen
Grofgerdten wird auf Lirm- und Gerduschminimierung
geachtet.

L] ]

Partner fiir sicheres Arheiten

FSA

Am Lunedeich 139 Telefon (04 71) 96290-0
D-27572 Bremerhaven Telefax (0471) 9612003
E-Mail: info@rolf-luebbe.de www.rolf-luebbe.de

WIR KOMMEN - MIT SICHERHEIT

www. kran-und-hebetechnik.de
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Symbolische Schliisseliiber-
gabe: Politik und Wirtschaft
freuen sich iiber die nahezu
reibungslose Schaffung neuer
Arbeitspldtze in Bremerhaven
in unmittelbarer Kajendihe.

LOGISTIK-IMMOBILIEN Ve I’bi nd u ngs- I:u n ktion

Unter dem Motto , Auf die Platze, fertig(gestellt), los!” hat Anfang April die Hamburger Immobilien-

gruppe Europa-Center gemeinsam mit dem zukiinftigen Mieter Schnellecke Group die Er6ffnung des

ersten Bauabschnitts des Europa-Center-Logistik-Parks Bremerhaven gefeiert.

it dem zukiinftigen CKD-Zent-
rum in Bremerhaven wird dabei
auch eine ehemalige Brachfld-

che in unmittelbarer Kajenéhe, insbeson-
dere zum Bremerhavener CT4 einer neuen
Nutzung zugefiihrt (s. a. ausfithrlicher Bei-
trag in NFM 05/08).

So ragt mittlerweile die erste von ins-
gesamt bis zu acht auf dem Areal projek-
tierten Logistik-Hallen empor, wo noch
vor etwa zwOlf Monaten eine riesige Frei-
flache vollig ungenutzt brach lag.

Die jetzt fertig gestellte und an Schnell-
ecke tibergebene Halle umfasst eine Ge-
samtflache von ca. 20.000 m* und wurde
von der Europa-Center Logistik GmbH &
Co. KG unter Verwendung von Forder-
mitteln des Bundes sowie des Landes
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Bremen realisiert. Bereits im Mai 2007 ver-
gangenen Jahres wurde der Mietvertrag
mit dem Automotive-Zulieferer Schnell-
ecke Group abgeschlossen.

Schnelle Realisierung

Vor der symbolischen Schliisseliiber-
gabe in Form einer dimensionalen Tor-
te mit einem (verzehrbaren) Fotomotiv
des zukiinftigen CKD-Zentrums dankte der
Vorstandsvorsitzende der Europa-Center
AG, Uwe H. Suhr, nicht nur allen Betei-
ligten fiir die nahezu reibungslose und
damit duflerst schnelle Realisierung des
Bauvorhabens, sonders verwies in die-
sem Zusammenhang vor den zahlreichen
Gasten mit Branchenkenntnis darauf, dass

sich gerade die Logistik-Industrie seitens
der Politik eine etwas schnellere Umset-
zung verkehrspolitischer Vorhaben wiin-
sche. SchlieRlich, so der Vorstandsvor-
sitzende in seinen Schlussworten, ware die
Logistik heute durch ausgesprochen kur-
ze Zeiten geprdgt, wahrend die Politik
bei ihren Entscheidungen nach wie vor
vergleichsweise lange Zeiten benotige -
allerdings auch hier, im positiven Sinne,
gerade an logistischen Knotenpunkten
wie Bremerhaven eine Verbesserung spiir-
bar sei.

Offensichtlich hat so schon vor der
offiziellen Inbetriebnahme auch hier das
neue Logistik-Zentrum in Bremerhaven
eine Verbindungsfunktion zwischen Poli-
tik und Wirtschaft gespielt. th
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Ruhe vor dem (Container-)
Sturm: Mit der Ankunft der
Container in den Seehdfen —

wie hier in Hamburg — beginnen
im Prinzip die Kapazitétsprobleme.

swenscnraer WW@Q Mit dem Flaschenhals

»Nichts ist schwerer zu ertragen als eine Reihe von guten Tagen.” Wer im internationalen Containerverkehr

seine Brotchen verdient, konnte sich mit dieser Weisheit kiinftig durchaus plastisch vertraut machen. Denn

die Prognosen der Branche verheillen positive Zahlen, die sich auf Dauer aber negativ auswirken kénnten.

n den groflen Seehdfen Hamburg, Ams-

terdam und Rotterdam hat sich der

Containerumschlag in den letzten
zehn Jahren verdoppelt, in Bremerhaven
sogar fast verdreifacht. Experten sind sich
seit langem einig, dass diese Entwicklung
kein Strohfeuer ist. Die ansteigenden
Warenstrome sind sichtbares Zeichen der
Globalisierung und der weltweiten Ent-
wicklung von Mérkten.

Doch in die Freude iiber jeden neuen
Wachstumsmarkt muss sich zunehmend
auch die Sorge um die entsprechenden
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Wege dorthin mischen, genauer gesagt:
um die Anbindung der Seehéfen an das
Hinterland. Im internationalen Sprach-
gebrauch hat sich fiir diese Problemzone
der Begriff ,Bottleneck” (Flaschenhals)
eingebiirgert, in Deutschland sprechen wir
traditionell vom , Nadelohr”.

Wohin mit den Kisten?

Beide Begriffe geben auf jeden Fall
sehr anschaulich wieder, was mittlerweile
passiert, sobald der Container an Land

Containerterminal
Magdeburg:

Noch in diesem Jahr
soll der Hansehafen
in vollem Umfang
fiir den Container-
umschlag zur Verfii-
gung stehen.

ist: Die Abfuhr verzogert sich zunehmend,
weil weder Strale noch Schiene das
steigende Verkehrsaufkommen verkraften
konnen.

Als Folge verknappen sich die Lager-
kapazitdten in den Seehdfen, diese reagie-
ren wiederum mit kraftigen Drehungen
an der Gebiihrenschraube.

Freie Kapazititen bote noch die Bin-
nenschiff-Fahrt, vor allem auf der Rhein-
linie. Das Potenzial fiir die Unternehmen
der Seeschifffahrt hat Branchen-Primus
Maersk bereits erkannt. Die Containerree-
derei siedelt sich als erste Seeschiff-Fahrts-
containerlinie mit eigenem Terminal in
einem Binnenhafen an - in Neuss. Fiir die
ARA-Hifen konnte dieses Engagement
eine entscheidende Entlastung bedeuten.
In Bremerhaven und Hamburg kann man
mit dem Potenzial des Rheins naheliegen-
derweise nicht viel anfangen. Dort sind
vor allem multimodale Konzepte gefragt,
in denen sich die individuellen Leistungs-
merkmale der einzelnen Verkehrstrager im



Interesse maximaler Leistungsfdhigkeit
gegenseitig ergianzen.

Wer hat noch Kapazitaten?

Dabei sind im Lkw-Verkehr die Grenzen
des Machbaren weitgehend erreicht. Ein-
zig die geplante ,Kiistenautobahn” A 22
stellt dort noch eine bedeutende infra-
strukturelle Investitionsmafinahme dar.
Doch mit ihr ist nicht vor 2018 zu rech-
nen. Die Problematik wird sich bis dahin
womdglich langst zugespitzt haben. Die
Zukunft der Schiene liegt dort vor allem in
der neuen ,Y-Trasse“ zwischen Hamburg,
Bremen und Hannover. Auf dem Wasser
wiére neben notwendigen Fahrrinnenaus-
bauten von Elbe und Weser auch die For-
derung und Entwicklung von Binnenschif-
fen mit geringerem Tiefgang denkbar.

Die Binnenhifen riisten sich unter-
dessen bereits auf ihre Weise fiir den zu
erwartenden steigenden Kapazitdtsbedarf.
Landauf, landab haben Ausbauaktivitiaten
Hochkonjunktur. Auf der Weser beispiels-
weise diirfte dem geplanten Containerter-
minal Regio-Port in Minden besondere
Bedeutung fiir die Entlastung der Bre-
mischen Hifen zukommen. Minden be-
kommt damit als zweiter Offentlicher
NRW-Binnenhafen nach Dortmund ein
Containerterminal. Weiter 6stlich soll in

Potenzielle Abhilfe:
Die Kapazitdten der Binnenschiff-Fahrt im Containerverkehr sind noch Iangst nicht
erschopft. Die Probleme liegen momentan oft bei der Abfertigung in den Seehcifen.

T T e T T ﬂ:;-m

—

diesem Jahr der Hansehafen Magdeburg
fertig gestellt werden. Gleichzeitig wird
derzeit an einer Niedrigwasserschleuse
gebaut, um den Hafen pegelunabhéngig
erreichbar zu machen.

Wird das reichen?

Ob allerdings die derzeit bundesweit im
Vollzug befindlichen Ausbaumafinahmen
fiir den zu erwartenden Boom ausreichen,
steht auf einem anderen Blatt und wird
vor allem seitens der Binnenschiff-Fahrt

durchaus bezweifelt. Eine gewichtige Rolle
spielt dabei wie so oft der Bund. Investi-
tionszusagen sind der Bundesregierung
derzeit nur vereinzelt zu entlocken.

Eine ganzheitliche Strategie ist darin
aber nicht zu erkennen. Sollten die auf
den Binnenwasserstraflen verfiigbaren und
noch mogliche zu schaffende Kapazitdten
nicht ausgeschopft werden, kdnnten See-
hidfen und Hinterland schon in naher
Zukunft hilflos dem gegeniiberstehen, was
Branchenexperten jetzt schon als ,Contai-
ner-Tsunami” bezeichnen.

FO R R E NT Logistikhallen in Bremerhaven, Bremen und Hannover

Serviceline 0800 271 271 0

mEUROPA-CENTER.

LOGISTIK- UND GEWERBEPARKS

Die EUROPA-CENTER Immobiliengruppe ist bundesweit als
Projektentwickler und Vermieter von Logistikzentren tatig.
Im EUROPA-CENTER Logistikpark Bremerhaven z.B. wurde
Anfang April die erste Halle mit 20.000 m? eingeweiht.
Nahere Informationen zu den Mietkonditionen unter

= www.europa-center.de




Splitt, Flugasche, Schrott, Getreide,
Bauabfalle, Brennstoffe), Stlickgut,
Schwergut und Projektladungen

Aschaffenburg Container, Schiittgut, Schwergut, 2,8 Mio./9130 Container-Linie per Barge nach
Flussigverlader Rotterdam/Antwerpen
Berlin Container, Massengut (Kies, Sand, 4 Mio./70.000 Zertifiziert als Entsorgungsfachbetrieb

gem. §52 Krw-/AbfG

Braunschweig

Container, Getreide, Mineraldl, Brenn-
und Baustoffe, Recycling-Produkte

1,1 Mio./60.000

Stellplatze fir Gefahrgut- und fiir
Kihlcontainer

Nahrungs- und Futtermittel,
Fahrzeuge, Maschinen, Dingemittel

Dortmund Eisen, Stahl, Baustoffe, Mineraldl, 3,2 Mio./90.000 -
Schrott, Container, Kohle, Getreide

Duisburg Container, Kohle, Mineral6l, Chemie, 55,1 Mio./S00.000 WeltgréBter Binnenhafen
Steine, Erden, Baustoffe, Schrott,
Eisen, Stahl, Metalle

Emmerich Container, Metalle, Mineraldl, 450.000/60.000 Stellplétze fir Gefahrgut- und

fur Kthlcontainer

Eurohafen Emsland

Container

600.000/150.000 (Kapazitat)

Dreilagiger Containerverkehr
in Richtung Norden maglich

Kohle, Mineral6lprodukte, chemische
Erzeugnisse

Frankfurt/Main Sand, Kies, Container, Getreide, 2,2 Mio./37.000 -
Fahrzeuge, Papier, Schrott

Halle Container, Schittguter, Stiickgut, 360.000/35.000 Umschlaganlagen fiir Gefahrgut und
Projektladungen Sondermdill

Hannover Container, Massengut, Sonderstickgut, 3,75 Mio./39.100 -
Schwergut, Recycling

Karlsruhe Mineraltlprodukte, Steine und Erden, 7,1 Mio./— Hochwassersperrtor
feste Brennstoffe, Getreide

Kehl Eisen- und Stahlwaren, Mineraldl- 3,7 Mio./10.300 Hallenlager mit Spezialisierung
produkte, Getreide, feste Brennstoffe, auf Papier
Baustoffe

Kéln Container, Schittgtter, Flissigguter, 11,1 Mio./574.000 Trockenumschlaganlage fiir
Mineraléle, chemische Produkte, nasseempfindliche Guter
Gase, Autos

Ludwigshafen Container, chemische Erzeugnisse, 7,9 Mio./79.000 Gefahrguthafen
Dingemittel, Mineraldlprodukte, Steine,
Erden, Zement

Magdeburg Container, Mineraldl, Getreide, 3 Mio./9840 Niedrigwasserschleuse in Bau
Futtermittel

Mannheim Kohle, Nahrungs- und Futtermittel, 8,3 Mio./152.300 Léscheinrichtungen fur Flussiggas
chemische Erzeugnisse, Metalle,
Schrott

Minden Container, Nahrungs- und Futtermittel, 260.000/22.000 Weiteres Containerterminal in Planung
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Hafen

Niirnberg

Giterarten

Container, Schwergut

Umschlag in t/TEU

13,3 Mio./243.700

Besonderheiten

Oberelbe
(Dresden, Riesa, Torgau)

Container, Schrott, Eisenmasseln,
Holz, Fluss-Spat, Getreide, Sojaschrot,
Dingemittel, Anlagen

1.9 Mio./33.300

Containerumschlag gebtindelt in Riesa

Passau

Fahrzeuge, Maschinen, Erzeugnisse
aus Land- und Forstwirtschaft, Nah-
rungs- und Futtermittel, Steine, Erden

510.000 /-

Zurzeit im Ausbau fir trimodalen
Umschlag

Regensburg

Container, Nahrungs- und Futtermittel,
Metalle, Erze, Schrott, Steine

und Erden, Mineralélerzeugnisse,
Dingemittel, Fahrzeuge, Maschinen

6,5 Mio./40.000

Biodiesel-Produktion

Rosslau

Holz, Holzhackschnitzel, Getreide,
Diingemittel, Futtermittel, Schrott

406.610/-

Stuttgart

Container, Eisen, Stahl, Schrott,
Baustoffe, Mineraldlerzeugnisse

2,73 Mio./68.000

Trier

Container, Schrott, Metall,
Futtermittel, Baustoffe, Papier,
Diingemittel, Mineralien

1,1 Mio./-

Weil am Rhein

Stein, Sand, Kohle, Recyclinggtter,
Container, Maschinen, Kisten,
Aluminium, Zellulose, Schwergut

998.000/27.400

Worms

Container, Mineraldl, Nahrungs-
und Futtermittel, Steine und
Erden, chemische Erzeugnisse,
Diingemittel

1,1 Mio./-

Gebuhren-/meldepflichtig

Hammar Maskin AB SE- 517 95 Olsfors, Sweden
Tel: (+46) 33 29 00 00, Fax: (+46) 33 29 00 01
e-mail: hammar@hammarmaskin.se, webside: www.hammarmaskin.se
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N NEUE REKORDMARKE

. . Fast 110.000 TEU transportierte

. S e ; 2 die Deutsche Binnenreederei im

- : = e : E : . vergangenen Jahr allein im Elb- -
= : stromgebiet.

2006 war ein schwieriges Jahr fiir die Binnenschiff-Fahrt.
Besonders in den ostdeutschen Fahrtgebieten kam der Verkehr durch Eis
sowie Hoch- und Niedrigwasser teilweise wochenlang zum Erliegen.
Fiir das vergangene Jahr lasst sich wieder eine deutlich positivere Entwicklung verzeichnen.



utzniefler dieser Entwicklung wa-
Nren zum Beispiel die sdchsischen
Hifen an der Oberelbe. Ebenso
konnten die mit der Elbe vernetzten
Kanalwege, wie der Elbe-Seitenkanal oder

der Mittellandkanal, von der besseren
Gesamtsituation profitieren.

Die Elbe auf und ab

Auch die Deutsche Binnenreederei AG
(DBR) konnte den Containerdurchsatz je
nach Destination um bis zu 43 Prozent
steigern. Zum Jahresende 2007 erreichte
das von dem traditionsreichen Reederei-

betrieb im Hamburger Hinterland trans-
portierte Containervolumen erstmals ein
Rekordhoch von 108.932 TEU. Inzwischen
verbindet das Unternehmen, das seit 2007
einen festen Unternehmensverbund mit
der polnischen Odratrans bildet, den Ham-
burger Hafen elf Mal die Woche mit Braun-
schweig, Hannover, Minden, Magdeburg,
Aken und Riesa.

Die Route von Hamburg nach Braun-
schweig und zurtick wird von der DBR fiinf
Mal die Woche bedient, drei Mal wochent-
lich geht es auflerdem nach Hannover
und Minden. Fiir die Elbe-Container-Linie
der DBR von Hamburg nach Magdeburg,

Aken und Riesa stehen ab April 2008
drei wochentliche Umléufe auf dem Fahr-
plan. Neue Linienverbindungen kénn-
ten nach Unternehmensaussage bei anhal-
tend steigender Nachfrage schnell dazu-
kommen.

Effektive Zusammenarbeit

Dass die Attraktivitdt des Binnenschiffs
steigt, ist auch auf die Kooperation zwi-
schen Reedern und Héfen zuriickzufiih-
ren. So bezieht der Kunde alle Leistungen
aus einer Hand, zum Beispiel von der DBR.
Hinter den Kulissen aber bringen auch die

In vielen Terminals bringen Krane von Kiinz
Container in Bewegung.

Glter mussen termingerecht und zuverlassig umgeschlagen werden. Hochwertige
Containerkrananlagen von Kiinz sorgen dafiir, dass die verschiedensten Waren in
unzahlige Lander dieser Erde gelangen. Zuverlassig und termingeracht,

L

Innovation and Competence

Hans Kinz GmbH
6871 Hard - Austria
T +43 5574 6883 0
F +43 5574 6883 19

wiww. kuenz.com
sales & kuanz.com
senviced kuenz.com



Fotos: DBR

A MEHR TOUREN

21- Die Elbe-Container-Linie verkehrt
kiinftig drei Mal pro Woche
zwischen Hamburg und Riesa.

Binnenhifen ihre eigenen Vereinbarun-
gen mit Fuhrunternehmen ins Gesamt-
konzept ein und gewdhrleisten so pass-
genaue Punkt-zu-Punkt-Verbindungen.

Von der Kaikante ab Hamburg werden
die Container iiber das Binnenschiff, die
Containerdepots in den Binnenhifen und
anschlieffend per Lkw bis vor die Haustiir
geliefert.

Rundum-Service

Und auch in der Gegenrichtung kann
der Kunde den Container direkt im eige-
nen Unternehmen beladen, bevor dieser
den Weg nach Ubersee antritt. Mehr als
90 Prozent aller Kunden nutzen den
Rund-um-Service bei der DBR bereits.
Dazu gehoren vor allem grofle Handels-
und Industrieunternehmen, Uberseeree-
dereien sowie Speditionen.

Fiir den reibungslosen Ablauf dieser
Prozesse in den Binnenhédfen haben die
Hafengesellschaften und private Unter-
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nehmen viel investiert: Allein in Magde-
burg, Halle/Saale, Aken, Roflau, Torgau,
Riesa und Dresden zum Beispiel flossen
laut einer Studie der LUB Consulting im
Auftrag des Bundesverbands o6ffentlicher
Binnenhifen e. V. (BOB) zwischen 1990
und 2006 mehr als 371 Mio. Euro in Ver-
besserungen der Infrastruktur.

Die Ausstattung der Binnenhifen ist
deshalb inzwischen duflerst container-
gerecht: In Braunschweig gibt es zwei
Containerbriicken, in Hannover, Magde-
burg und Dresden je eine; in allen ande-
ren Hafen werden die Schiffe mit Reach-
stackern oder anderen speziellen Kranen
be- und entladen.

Erst am Anfang

Am Hamburger Hafen freut man sich
iber den Trend, der aber erst der Anfang
einer notwendigen Entwicklung sein kann:
,Jetzt miissen wir daran arbeiten, diese
zarte Tendenz weiterzuentwickeln”, so

Thomas Liitje, Vertriebsleiter der HHLA
Container Terminals GmbH. Denn der
Anteil des Binnenschiffs am landseitigen
Hamburger Modal-Split betrdgt immer
noch weniger als zwei Prozent. Das ist
im Vergleich zu Rotterdam mit fast 40 Pro-
zent, und Antwerpen mit mehr als 31 Pro-
zent, nach wie vor duflerst gering.

Auch Karl-Heinz Ehrhardt, Geschafts-
filhrer der Magdeburger Hafen GmbH
dazu: ,Im Modal-Split brauchen wir die
Binnenwasserstraflen genauso, wie die Ka-
pazititen von Strafle und Schiene. Damit
das aber wirtschaftlich sinnvoll geschehen
kann, brauchen wir ganzjdhrig stabile
Abladetiefen von mindestens 1,60 m.“

In diesem Zusammenhang stellt auch
DBR-Vorstandssprecher Robert Baack fest,
»dass wir das erfreuliche Ergebnis des Jah-
res 2007 zu groflen Teilen Mutter Natur zu
verdanken haben. Die hat dieses Jahr die
Hausaufgaben der Politik gelost. Ich kann
die Beteiligten bei Bund und Landern nur
ermuntern, dies als Signal zu verstehen.”
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Anpassung der
Hafentarife

HAFEN. Niedersachsen Ports hat
die Entgelte flir die Benutzung der
landeseigenen Hafen angehoben.
Dabei wird das Hafen- und Kaje-
geld um flnf Prozent, mindestens
jedoch um einen Cent erhoht. Die
Kosten fiir die Unterhaltung und
Errichtung der Infrastruktur

in den Seehafen Brake, Cuxha-
ven, Emden, Stade-Biitzfleth, Wil-
helmshaven sowie sieben Insel-
versorgungshéfen und einem
Regionalhafen sind in den letzten
Jahren erheblich gestiegen und
seitdem in den Entgelten nicht
weitergegeben worden. Die neuen
Tarife sind unter www.niedersach-
senports.de/main/Hafeninfos/
Hafentarife veroffentlicht.

Teil der maritimen Logistik

D Parlamentarischer Abend fiir die Binnenschiff-Fahrt

UNTERNEHMEN. Zur Biindelung
ihrer Kompetenzen haben der Bundes-
verband der Deutschen Binnenschiff-
Fahrt e. V. (BDB), der Bundesverband
Offentlicher Binnenhifen e. V. (BOB)
und der Deutsche Speditions- und Logis-
tikverband (DSLV) die Initiative Bin-
nenschiff-Fahrt und Logistik (INIBILO)
gegriindet. Im Rahmen eines parlamen-
tarischen Abends in Berlin zeigte die
Initiative die Bedeutung der Wasserstra-
fe fiir die maritime Logistik auf.

,Das System Wasserstrale ist ein
wichtiger Baustein fiir die Bewdltigung
des europdischen Verkehrswachstums”,
sagte BDB-Vizeprisident Robert Baack.
Die Wasserstrafle belegt im verkehrs-
wirtschaftlichen und 6kologischen Ver-
gleich der Verkehrstrager die Spitzen-
position. In den Bereichen Transport-
sicherheit, Unfallhdufigkeit und Ver-

Vorteile gemeinsam verstir-
ken: Michael Probst, Koordinator

der INIBILO.
Foto: BOB

kehrslarm bereitet die Binnenschiff-
Fahrt mit Abstand die geringsten Prob-
leme. ,Diese Vorteile miissen gerade

Binnenschiff-Fahrt im Osten gestarkt Griines Licht fiir Neubau in Niederfinow

BINNENSCHIFF-FAHRT. Der Bundesverband der deutschen Binnen-
schiff-Fahrt hat die Entscheidung von Bundesverkehrsminister Tiefen-
see zum Neubau des Schiffshebewerkes Niederfinow ausdriicklich
begruft. Tiefensee hatte Ende Marz griines Licht fir den Neubau
gegeben. Durch den Ersatz fiir das alte Schiffshebewerk, dem Exper-
ten nur noch eine Restnutzungsdauer bis 2025 prognostizieren, wer-
den kiinftig 115 m lange und 11,45 m breite Fahrzeuge sowie noch
leistungsfahigere Schubverbande tber die Havel-Oder-Wasserstralte
verkehren konnen. Die Abladetiefe der Schiffe soll sich von 1,90 m
auf 2,20 m erhohen. Durch zusatzliche MalRnahmen an den Briicken
und der Kanalstrecke, mit denen der Bund 285 Mio. Euro an der
Havel-Oder-Wasserstrafte investieren will, wird insbesondere auch der
Containertransport zwischen dem Raum Berlin und den nahen Ost-
see- und Oderhafen wirtschaftlich. ,Nach der Enttauschung, die der
Entwurf zum Masterplan fiir Giiterverkehr und Logistik vor zwei Wo-
chen im Binnenschiff-Fahrtsgewerbe ausgeldst hat, sehen wir die Ent-
scheidung fiir den bedarfsgerechten Neubau des Schiffshebewerks

Seit iiber 70 Jahren in Betrieb:
Das Schiffshebewerk Niederfinow in Brandenburg.
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auch im Hinterlandverkehr der niederldndischen, bel-
gischen und deutschen Seehdfen gemeinsam vermarktet
werden”, so BOB-Geschiftsfiihrer Karl Michael Probst, der
als Koordinator der Initiative fungiert. Die Potenziale im
Seehafenhinterland sind enorm, kénnen aber nicht
immer ausgeschopft werden. Die trimodalen Standorte
schaffen eine optimale Anbindung aller Verkehrstréger.
Kapazitatsreserven auf der Wasserstrafe und Flachenreser-
ven in den Hifen sorgen fiir eine zuverlédssige und stau-
freie Bereitstellung der Waren. Kritisch sind aber Engpésse
in den Seehafenterminals, die alle Partner treffen. Denn
das Containeraufkommen droht die Kapazitdten in den
Seehdfen dauerhaft zu tiberlasten. Der Seehafen droht so
sein eigenes Hinterland abzuhdngen.

Deshalb macht die Logistik den Seehéfen neue Ange-
bote. ,Durch die Organisation der Transportketten aus
dem Binnenland heraus schaffen wir durchgdngige
maritime Logistik-Ketten bis in die Seehafenterminals”,
betonte DSLV-Prasidiumsmitglied Heinz J. Schollmeier. So
wiirden nun auch Seereedereien auf die Binnenhafen-
terminals aufmerksam. Logistik im System Wasserstrafe
sei Teil der maritimen Logistik geworden. Dariiber hinaus
offneten sich neue Wege im System - auch in Richtung
Stid- und Stidost-Europa. ,Le Havre, Marseille und Cons-
tanza sind aufstrebende Hafen“, so Schollmeier.

Niederfinow als positives Signal fir die 6konomisch
und 6kologisch sinnvolle Starkung der Binnenschiff-
Fahrt durch die deutsche Verkehrspolitik”, betont

Dr. Gunther Jaegers, Prasident des Bundesverbandes
der Deutschen Binnenschiff-Fahrt e.V. (BDB). ,,Wir hof-
fen, dass die Bundesregierung die Investitionen in die
WasserstralRen nun konsequent vorantreibt, um die
freien Kapazitdten der Binnenschiff-Fahrt zur Aufnah-
me des Verkehrswachstums zu nutzen”, so Jaegers
weiter. Das Schiffshebewerk Niederfinow am Oder-
Havel-Kanal wurde 1934 in Betrieb genommen und
ist damit das alteste noch arbeitende Schiffshebe-
werk Deutschlands. Am Nordrand des Eberswalder
Urstromtals tiberwindet das technische Bauwerk
einen Hohenunterschied von 36 m. Heute ist das
Schiffshebewerk fiir Schubverbande zu kurz, sodass
die Einheiten getrennt werden miissen.
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Hinterland im Visier

D Die Containerschiffsreederei
Maersk hat mit den Neusser Diis-
seldorfer Hafen einen langfristigen
Vertrag unterzeichnet, in dessen
Rahmen unter anderem auch ein
trimodales Binnencontainer-Termi-
nal mit Maersk Line als 100-pro-
zentigem Anteilseigner gebaut
wird. Das Terminal soll als Giter-
verteilzentrum innerhalb des Ruhr-
gebiets und als , griine Pipeline”
fur die Region dienen. Strategi-
sches Ziel von Maersk ist es, den
Anteil der per Binnenschiff und
Bahn ins Hinterland transportier-
ten Gliter weiter zu steigern. Dazu
soll das Neusser Terminal einen
entscheidenden Beitrag leisten.
Gleichwohl ist man sich auch bei
Maersk bewusst, dass der Lkw
immer ein drittes Standbein der
physischen Wertschopfungskette
bleiben wird. Das Maersk-Termi-
nal in Neuss wird voraussichtlich
2010 in Betrieb gehen. Die Grund-
stlicksgrofRRe betragt rund 3 ha,
mit Erweiterungsmoglichkeiten auf
8 ha. Erweiterungen sind geplant,
um eine ausreichende Kapazitat
bis 2032 zu gewahrleisten.

Modellcharakter: Ein trimodales
Terminal baut Maersk jetzt auch im
Hafen von Neuss.

Foto: Maersk
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Die bauvorbereitenden MaBnahmen kénnen fortgesetzt werden:
Anfang Mdrz gab das Oberverwaltungsgericht Liineburg ein weiteres griines
Licht fiir den JadeWeserPort in Wilhelmshaven.
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Gericht gibt griines Licht

D Bauarbeiten fiir JadeWeserPort in Wilhelmshaven konnen starten

HAFEN. Das Oberverwaltungsgericht
Liineburg hat am 7. Marz 2008 die Eil-
antrage gegen den sofortigen Vollzug
des Planfeststellungsbeschlusses fiir
den Bau des Container-Tiefwasserha-
fens JadeWeserPort in Wilhelmsha-
ven abgelehnt. Diese Beschliisse sind
nach einer am Freitag verdffentlich-
ten Stellungnahme des Gerichtes unan-
fechtbar.

»Wir sind sehr gliicklich, dass damit
endlich Sicherheit fiir die Realisierung
des JadeWeserPorts geschaffen wurde”,
so der Geschiftsfithrer der Realisie-
rungsgesellschaft, Helmut Werner, nach
der Ablehnung der Eilantrdge. ,Damit
kann mit dem Bau des Hafens sofort be-
gonnen werden“, so Werner weiter.

Als einzige Auflage hat das Ober-
verwaltungsgericht entschieden, dass
eine Schallschutzwand als Larmschutz
fiir ein an der Bahnstrecke vor dem
Hafen liegendes Vogelschutzgebiet
von europdischer Bedeutung errichtet
werden muss. Die Wasser- und Schiff-
Fahrtsdirektion als Genehmigungsbe-

horde hatte der JadeWeserPort-Realisie-
rungsgesellschaft ein Wahlrecht zwi-
schen dem sofortigen Bau der Schutz-
wand und einer Langzeitbeobachtung
der schiitzenswerten Vogelarten einge-
rdumt. Damit konnen die bauvorbe-
reitenden landseitigen Arbeiten intensi-
viert werden, wobei die erforderlichen
Rodungsarbeiten fiir die Verkehrsanbin-
dungen bereits abgeschlossen sind.
Griindungsmafnahmen fiir die Stra-
Renbriicke im Zuge der Terminalzufahrt
beginnen in Kiirze.

Die wasserseitigen Baumafinahmen
starten mit der Vormontage der 4 km
langen Diiker- und Schwimmleitungen
fiir die Aufspiilung der Flichen. Zeit-
gleich werden die nordlichen und siid-
lichen Randddmme des Hafens herge-
stellt. Die Grof3gerdte fiir das Aufspiilen
der ca. 40 Mio. m*® Sand sollen im Mai
ihre Arbeit aufnehmen - womit nach
Aussage der Realisierungsgesellschaft
»der Wettlauf gegen die Uhr zur mog-
lichst frithzeitigen Inbetriebnahme des
Hafens beginnt”.



Barge Operations gebiindelt

D Binnenschiffe von CCS und Interfeeder fahren jetzt unter neuer Flagge

BINNENSCHIFF-FAHRT. Die Binnen-
schiffs-Operateure Combined Container
Service, CCS, und Interfeeder sind mit
Wirkung zum 01. April zur Contargo B.V.
verschmolzen.

Das Unternehmen mit Sitz in Rot-
terdam ist eine 100-prozentige Tochter
der Contargo GmbH & Co. KG, Duisburg.
Cok Vinke (45), wurde zum Geschiftsfiih-
rer berufen und fiihrt die Contargo B.V.
gemeinsam mit Heinrich Kerstgens. Fiir
das neu gebildete Unternehmen ist derzeit
eine Flotte von 20 Binnenschiffen mit
einer Transportkapazitdt von insgesamt
6000 TEU auf dem Rhein und seinen
Nebenfliissen sowie auf dem nordwest-
franzosischen Kanalnetz unterwegs. Hein-
rich Kerstgens zu der MaRnahme: , Uber-
seetransporte mit Containern werden
dramatisch zunehmen. Deshalb brauchen
die Seehidfen als Ansprechpartner starke
Binnenschiffs-Operateure wie Contargo.
Auch gegentiber Reedern, Speditionen
und Direktverladern wollen wir kiinftig
mit einer Stimme reden.”

Der Speditionskaufmann Cok Vinke
stieR 1992 zur CCS, wo er bis 2004 ver-
schiedene Funktionen inne hatte. 2004

Zusammenschluss:
Die Schiffe der CCS —
hier die Aquapolis — und
von Interfeeder fahren
kiinftig unter der Flagge
der neuen Contargo B.V.

Foto: Contargo

wechselte Vinke zu Contargo und arbei-
tete dort bis Ende 2007 als Manager im
Network-Logistics-Team.

Zu seiner neuen Position sagt Vinke:
»unsere grofte Herausforderung ist der-
zeit der Stau in den Héifen Rotterdam und
Antwerpen mit all seinen Folgen fiir die
Hinterlandverkehre.” Contargo plant auch
vor diesem Hintergrund, das Dienstleis-
tungsangebot in Richtung Bahn auszu-
weiten. Vinke: ,Wir wollen unseren jetzi-
gen und zukiinftigen Kunden das inter-
modale one-stop-shopping-Prinzip - egal
ob Binnenschiff, Bahn oder Lkw - ermdg-
lichen.” Innerhalb der Contargo-Gruppe
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wird im Bereich ,Transport” die Contargo
B.V. fir die Binnenschiff-Fahrt zustdn-
dig sein.

Contargo unterhdlt regelmafige Lini-
endienste ausgehend von den Westha-
fen (Zeebriigge, Antwerpen, Rotterdam,
Amsterdam) auf dem Rhein bis hinauf
nach Basel und auf dem nordwestfran-
zbsischen Kanalnetz bis Valanciennes.
CCS gilt als Pionier der Containertrans-
porte per Binnenschiff und startete bereits
1970 mit regelmaRigen Liniendiensten auf
dem Rhein. Interfeeder, seit 2006 zu Con-
targo gehorend, erschliefit vor allem das
Oberrheingebiet.
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Neue Container-
briicken fiir Tanger

D Das Eurogate-Containertermi-
nal Tanger in Marokko erhalt
neue Containerbriicken. Die
ersten funf in China hergestellten
Briicken sind jetzt in Tanger ein-
getroffen. Die Umschlagbriicken
sind jeweils 1680 t schwer, ver-
fligen Uber einen Ausleger von
65 m (iber Kaikante und kénnen
eine Last von 65 t heben. ,Das
Eintreffen der ersten fiinf Con-
tainerbriicken am Eurogate-
Terminal Tanger markiert einen
Meilenstein fiir die Errichtung
des Eurogate-Terminals”, so
Domenico Bagala, Chairman of
the Management Board von Euro-
gate-Tanger S. A. Tanger ist auf-
grund seiner geostrategischen
Lage eine potenzielle Schnittstelle
fur die globalen Containerver-
kehre auf den Nord-Siid- und
Ost-West-Routen. Das Terminal
wird auch fiir den marokkani-
schen Import und Export eine
hohe Bedeutung gewinnen.
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Wachstum durch Container

D Linzer Hafen legt im Umschlag zu

BINNENHAFEN. Als insgesamt erfolg-
reich erwies sich das Jahr 2007 fiir den
Linzer Hafen. Das gab der Betreiber Linz
AG Ende Mz in einer Pressekonferenz
bekannt. Die Gesamtbetriebsleistung des
Linzer Hafens betrug 3.134.249 t, was

eine Steigerung um 4,26 Prozent zum
Vorjahr bedeutet. Die Steigerung der
Umschlagleistungen brachten ein Be-
triebsergebnis von 3,713 Mio. Euro. Das
entspricht einem Plus von 9,76 Prozent
zum Vorjahr. Eine deutliche Zunahme

13 Prozent mehr Skipper

BINNENSCHIFF-FAHRT. Im vergangenen Jahr ist die Zahl der Ausbildungs-

verhdltnisse in der deutschen Binnenschiff-Fahrt stark gestiegen. Nach

356 Auszubildenden im Vorjahr melden die Industrie- und Handelskam-
mern flr das abgelaufene Jahr bundesweit 400 Ausbildungsverhaltnisse.
Damit setzt sich ein seit acht Jahren zu beobachtender Trend zu mehr
qualifiziertem Nachwuchs auf der Wasserstrale fort. Den Spitzenplatz im
Landervergleich nimmt Nordrhein-Westfalen ein. Jeder vierte angehende
Binnenschiffer stammt von dort. Allein 77 werden im Bezirk der IHK Duisburg
ausgebildet. Auf den Platzen folgen Bayern, Niedersachsen und Sachsen-
Anhalt. ,Der positive Trend belegt ein nachhaltiges Engagement der deut-
schen Binnenschiff-Fahrt fiir geschultes Fachpersonal. Die zur Deckung des
Personalbedarfs dringend erforderliche Steigerung der Ausbildungszahlen
ware ohne die Unterstiitzung der Bundesregierung durch Zuschisse in Hohe
von 2,5 Mio. Euro nicht denkbar”, stellt Dr. Wolfgang Honemann, Prasident
des Arbeitgeberverbandes der deutschen Binnenschiffahrt e.V. (AdB), fest.
»Die prognostizierte Zunahme des Guteraufkommens in den ndchsten Jahren
und das Wachstum der Fahrgastschiff-Fahrt erfordern auch zukiinftig gut
ausgebildetes Personal fiir den besonders umweltfreundlichen Verkehrstrager
Binnenschiff”, so Dr. Honemann weiter. Auch fir das laufende Jahr wird ein

Containerbriicken fiir Tanger:
Das dortige Eurogate-Terminal
erhdlt gegenwidrtig neues Umschlag-

equipment.

Foto: Eurogate
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verzeichnete dabei der Tankhafen. Der Um-
schlag von Mineraldlprodukten stieg dort
um {iber 23 Prozent auf insgesamt 579.201 t.
Die verbleibende Versorgung der Mineral6l-
unternehmen wird aber verstirkt mittels
Bahntransport durchgefiihrt. Im Handels-
hafen hingegen war der Umschlag mit
469.345 t um rund 17 Prozent riicklaufig.
Dies ist nach Angaben der Linz AG auf den
verringerten Diingemittelumschlag eines
einzelnen Kunden zuriickzufithren. Fiir das
laufende Geschiftsjahr ist demnach jedoch
bereits wieder eine positive Entwicklung der
Umschlagtitigkeit festzustellen. Einen deut-
lichen Zuwachs im Landgeschift bescherte
erneut das stark steigende Aufkommen im
Containerterminal. Dort konnte das hohe
Niveau von 2006 nochmals getoppt werden.
211.236 TEU bedeuten hier eine Steigerung
um sieben Prozent.

Grund ist ein insgesamt steigendes Waren-
aufkommen. Dies fithrt zu Verlagerungsef-
fekten, bei denen sich Container zu absolu-

ten Wachstumstrdgern entwickelt haben.
Das Wachstum im Containerverkehr macht
aber auch in Linz Kapazitédtssteigerungen
zwingend erforderlich. Durch einen schnel-
leren Abtransport der Container von den
Seehifen ins Hinterland verschieben sich die
Lagerflichen zunehmend in die Binnenter-
minals. Linz rechnet dabei mit jahrlichen
Zuwachsraten zwischen sechs und zehn Pro-
zent. Fiir die kiinftig benotigten Lager- und
Manipulationsflichen wurden zwei wesent-
liche Strategien entwickelt. Erstens die fli-
chenmafige Erweiterung durch die geplan-
te Teilverlandung der Hafenbecken und
zweitens der Einsatz neuer Umschlagtech-
nologien, wobei durch Minimierung von
Verkehrsflichen zusdtzliche Lagerflachen
gewonnen werden.

Der erste Schritt in diese Richtung wur-
de mit der Inbetriebnahme des modernen
Containerkrans im November 2006 gesetzt,
der eine Erhohung des Lagervolumens um
40 Prozent auf 3500 TEU brachte.

Schwimmendes Internat: Auch auf dem Schulschiff , Rhein” des AdB steigt
die Zahl der Auszubildenden.

Foto: AdB

weiterer Zuwachs der Ausbildungszahlen erwartet. Allein am Duisburger Schiffer-
Berufskolleg Rhein haben sich bisher tiber 100 neue Auszubildende angekiindigt,

die auf dem vom AdB getragenen Schulschiff ,Rhein” Unterkunft, Vollverpflegung
und eine Betreuung rund um die Uhr erhalten. Auch wenn die praktische Ausbildung
regelm@Rig an Bord des fahrenden Schiffes erfolgt, unterstiitzt die Besatzung des
Schulschiffs die angehenden Binnenschiffer mit praxisorientierten Unterweisungen.
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Container im
Aufschwung

HAFEN. Im Februar 2008 konn-
ten die Mannheimer Hafen einem
Anstieg des wasserseitigen Giiter-
umschlags in Hohe von 8,67 Pro-
zent verzeichnen. Insgesamt wur-
den 684.304 t Glter umgeschla-
gen, das sind 59.359 t mehr als
im Februar 2007. Der wasserseiti-
ge Containerverkehr erzielte ein
Plus von 29 Prozent. Insgesamt
wurden 11.261 TEU an den Mann-
heimer Containerterminals emp-
fangen und verladen.

Neues Bulkterminal geplant

Wachstum in fast allen Bereichen

D Dortmunder Hafen steigert Umschlag

BINNENSCHIFF-FAHRT. Anldsslich
seiner Jahrespressekonferenz Ende Feb-
ruar gab der Dortmunder Hafen seine
Umschlagzahlen fiir das vergangene
Jahr bekannt. Demnach konnte Dort-
mund seinen Umschlag im Vergleich
zum Vorjahr um 7,1 Prozent steigern.

Stdrkste Hauptgiitergruppe sind
dabei die Baustoffe. Ihr Umschlag stieg
von 934.400 t auf 990.300 t, was einer
Steigerung von sechs Prozent entspricht.
Schwankungen im einstelligen Prozent-
bereich sind allerdings in diesem
Bereich wegen der direkten Abhingig-
keit von der gesamten Bautatigkeit

nicht ungewohnlich. Einen neuerli-
chen Boom erlebte der Containerum-
schlag, der mit 701.400 t gegeniiber den
523.400 t des Jahres 2006 um satte 34
Prozent hinauf ging. Wie im gesamten
weltweiten Containerverkehr werden
auch in Dortmund weitere Steigerun-
gen im Bereich der bunten Transport-
boxen erwartet. Fir die Hafengesell-
schaft ist diese Steigerung ein willkom-
mener Grund, den Containerumschlag
erstmals als eigene Warengruppe zu
behandeln, anstatt wie in den vergan-
genen Jahren in dem Punkt ,Andere
Warengruppen“ einzubeziehen. Auch

Hafen Rotterdam erweitert Massengutumschlag

HAFENUMSCHLAG. Der Hafenbetrieb Rotterdam hat die

2 S

Mehr Platz fiir Schiitt-
gut: An einem geplanten
neuen Terminal auf der
Maasvlakte sollen sich
Trockenmassengut-Schiffe
in rund zwei Jahren ,nach
Herzenslust” ausschiitten
kénnen.

Foto: Hafen Rotterdam

Plane fir ein neues Trockenmassengut-Terminal vorgestellt.
Das Terminal wird auf dem ,Hartelstrook” auf der Maas-
vlakte entstehen. Etwa ein Drittel dieses zum Teil durch Auf-
schiittung gewonnenen Standorts ist fiir ein Trockenmas-
sengut-Terminal reserviert. Dieses erhdlt eine Flache von

12 ha: 200 m tief mit einer Kailange von 600 m. Der maxi-
male Tiefgang betragt 16 m. Die Anbindung an die Schiene
(die Betuwe-Route verlauft unmittelbar neben dem Stand-
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ort) gehort zu den Mdglichkeiten. Das neue Terminal soll in
der zweiten Halfte des Jahres 2010 betriebsbereit sein. Der
Rotterdamer Hafen fertigt jahrlich gut 12 Mio. t Mineralien
(u. a. Magnesit, llmenit, Konzentrate wie Zink, Kupfer und
Nickel, Bauxit und Aluminium, Vermiculit, Feldspat, Kaolin)
und sonstiges Trockenmassengut (u. a. Baugrundstoffe wie
Kies und Sand, Roheisen und (kalziniertes) Petrolkoks) ab.
Dies ist ca. ein Viertel des westeuropdischen seegebunde-
nen Im- und Exports.



deshalb ist das Containeraufkommen
noch in umgeschlagener Tonnage festge-
halten und nicht wie allgemein iiblich
in TEU. Um das weiter zu erwartende
Wachstum zu bewidltigen, wird auch
das Container Terminal Dortmund (CTD)
noch bis zum Ende dieses Jahres erwei-
tert. Ein weiterer Grund dafiir ist die Eroff-
nung des neuen lkea-Europalagers in der
Néahe des Hafens.

Insgesamt machen die beiden erstplat-
zierten Warengruppen mittlerweile rund
57 Prozent des Gesamtumschlags im Dort-
munder Hafen aus. Direkt hinter ihnen
liegt der Mineral6lumschlag, der aller-
dings im letzten Jahr um 16,9 Prozent auf
538.000 t zuriickging. Als Ursache dafiir
nannte Hafen-Vorstand Dr. Roland Beyer
zum einen den milden Winter 2005/2006,
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Gliickauf

zu Wasser:
Der Dortmun-
der Hafen freut
sich iiber ein
Umschlagplus
liber sieben
Prozent.

Foto: Dortmunder Hafen

zum anderen ein durch die stark angestie-
genen Rohdl- und Treibstoffpreise beding-
tes sparsameres Verhalten der Endver-

braucher. Weitere Umschlagsteigerungen
waren im Bereich Eisen und Stahl sowie
beim Schrott zu verzeichnen.

Tel.: +49 6841 8091 320
Fax: +49 6841 8091 329
http://www.casar.de

verkauf.deutschland@casar.de




Neue
Fernost-Services

LINIENDIENSTE. Die Grand Allian-
ce richtet einen zusatzlichen Ser-
vice zwischen Europa und Fernost
ein und strukturiert gleichzeitig
zwei bestehende Asiendienste
um. Im neuen EU5-Service mit
wochentlichen Abfahrten wer-
den auf der Route Amsterdam-—
Hamburg-Southampton-Singa-
pur-Shanghai-Ningbo-Xiamen-
Singapur acht Containerschiffe
mit jeweils rund 5500 TEU einge-
setzt. Mit Aufnahme des neuen
EU5-Service wird der EU3-Dienst
den chinesischen Hafen Xiamen,
der EU4 Ningbo auslassen. Durch
diese MalRnahme konnen Zeit-
verzégerungen besser kompen-
siert werden, was sich positiv

auf die Einhaltung des Fahrplans
auswirkt.

Foto: Hafen Mannheim
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Richtiges Nischen: Mit dem Bau des Containerterminals im Jahre 1968 -‘:'-\.
setzte der Hafen Mannheim friih auf den Containerverkehr. ¥ q

Historisches Wachstumsgespiir

D Mannheimer Hafen setzte friih auf Container

BINNENHAFEN. In vielerlei Hinsicht ~ derts war Mannheim zudem faktisch
hatte der Mannheimer Hafen im Lauf = Endpunkt der Groschiff-Fahrt auf dem
der Geschichte eine Vorreiterrolle ein-  Rhein und somit auch Warenumschlag-
genommen. platz fiir ganz Siidwestdeutschland,

Bereits 1247 wurde mit der ersten ur-  Elsal-Lothringen, die Schweiz und Teile
kundlichen Erwihnung von Wasserzol-  Osterreichs. 1968 errichtete das Staatli-
len an der Neckarmiindung die Binnen-  che Hafenamt am Siidende des Miihlau-
schiff-Fahrt in Mannheim quasi ,ak- hafens ein Containerterminal mit dem
tenkundig”. Bis Ende des 19. Jahrhun-  Portalkran ,Titan”, der eine automati-

Fahrzeugshuttle mit MAN Diesel Neue RoRo-Féhren fiir Wilhelmsen und Wallenius

GroBer und umwelt-
freundlicher: Eine neue
Generation RoRo-Fdhren fiir
Wilhelmsen und Wallenius.
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ANTRIEBE. Wilh. Wilhelmsen ASA und Wallenius Lines haben mit Mit-
subishi Heavy Industries einen Vertrag zur Konstruktion und zum Bau
einer neuen Generation von vier RoRo-Carriern unterzeichnet, die zu
den groRten der Welt zahlen werden. Gebaut werden die RoRo-Riesen
auf der Mitsubishi-Werft in Nagasaki, die Ablieferung ist fir die Jahre
2011 und 2012 geplant.

Der Antrieb der Schiffe wird jeweils durch ein Kawasaki-MAN-B&W-
7L70ME-C8-Aggregat erfolgen, das zur neuen, elektronisch gesteuer-
ten MAN Diesel-Generation gehort. Die Motoren sind insbesondere
auf einen sparsamen Verbrauch und reduzierte Abgasemissionen hin
konzipiert worden und liefern dabei jeweils 22.890 kW bei 108 U/min
bei einem MEP von 20 bar. Die geplanten Schiffe werden ein Ladevolu-
men von 138.000 m? besitzen, zehn Prozent mehr als die derzeit von
Wilh. Wilhelmsen ASA und Wallenius Lines eingesetzten RoRo-Fahren.
In der Hauptsache sind die RoRo-Schiffe fiir den Transport von volumi-
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sche, auf alle Containergrofen einstellbare Spezialtraverse
mit 32 t Tragkraft besaf3. Diese erste Containerumschlag-
anlage in einem Binnenhafen war bereits fiir den trimoda-
len Betrieb ausgelegt und wurde von der Fachwelt damals
grofitenteils beldchelt.

Erst die Entwicklung in den 80er- und 90er-Jahren zeig-
te, dass die Markteinschédtzung richtig war. Mit der Fertig-
stellung der Roll-on/Roll-off-Anlage im Rheinauhafen
im Jahre 1983 wurde die ,schwimmende Landstra3e” zwi-
schen Mannheim und den Seehidfen Antwerpen und
Rotterdam erdffnet. Bei den rollenden Einheiten handelt
es sich hauptsdchlich um Landmaschinen, Sattelauflieger,
Baumaschinen und Neufahrzeuge aller Art, Schwerkrane
und Militarfahrzeuge.

Ende letzten Jahres wurde schlieflich eine neue Photo-
voltaik-Anlage im Handelshafen eingeweiht. Die jéhrliche
Energieproduktion deckt fast 20 Prozent des Eigenbedarfs
der HGM ab und spart somit den Ausstoft von 100 t CO,
pro Jahr ein. Neben der RoRo-Anlage und dem KLV-
Terminal sind auflerdem Umschlaganlagen fiir Getreide
sowie eine Loscheinrichtung fiir Fliissiggas vorhanden. Im
vergangenen Jahr liefen 7796 Schiffe den Hafen an. Das
waren zwar 800 weniger als im Jahr zuvor, jedoch stieg
mit ihnen der Schiffsgiiterumschlag von 7,95 Mio. auf
knapp 8,35 Mio. t an. Der Containerumschlag nahm im
Vergleich zum Vorjahr zwar um 4,9 Prozent ab, lag aber
mit 1,044 Mio. TEU weiterhin {iber der Mio.-Marke.

gen und schweren Ladungen, non-containerised-
Gitern und Fahrzeugen konzipiert.

Ein ganz besonderer Fokus bei der Entwicklung der
Fahren bzw. deren Antriebe lag nach Angaben von
MAN B&W auf einer hohen Umweltfreundlichkeit.
Zu den entscheidenden Stichworten zahlen hierbei
eine Verringerung des Treibstoffverbrauchs sowie
eine sich auch hieraus ergebende Reduzierung

der Emissionen. Die Abgase der Motoren werden
zukiinftig fur die Erzeugung elektrischer Energie
genutzt werden. Dariiber hinaus hat man auch
Verbesserungen beim Ballastsystem der Schiffe vor-
genommen, sodass die problematische Aufnahme
von Mikroorganismen unterschiedlicher Okosysteme
weiter reduziert wird.

T\A/Q

| RENT-A-TAINER

the experts in tank container technology

TWS Tankcontainer-Leasing GmbH & Co. KG
www.tws-gmbh.de

K&H ONLINE

www.kran-und-hebetechnik.de

THE POWER OF LIFTING
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Zentrales ,, mainport”-
Containerhub: Der
Ludwigshafener Kaiser-
worthhafen mit seinem
Containerterminal.

Foto: Dominik Lott

BINNENHAFEN Eine SChanZe 'ﬁil’ den UmSChlag

Die Urspriinge des Hafens Ludwigshafen gehen zuriick ins Jahr

1823. Damals wurde die Mannheimer Rheinschanze, eine Wehr-

anlage am gegeniiberliegenden Ufer des Flusses, zum Stapelplatz

und erhielt das Recht, Waren zu entladen und zu lagern. 1843

bekam das mittlerweile zum Freihafen erklarte Gebiet zu Ehren

des Bayernkonigs Ludwig I. seinen heutigen Namen Ludwigshafen.

er im Zweiten Weltkrieg fast vollig
D zerstorte Hafen wurde in den SOer

Jahren wieder aufgebaut und war
lange Zeit besonders durch den Chemie-
konzern BASF geprégt, der 1976 mit dem
BASF-Olhafen einen eigenen Gefahrstoff-
hafen bezog. Die technischen Forder-
einrichtungen und Sicherungsanlagen
wurden von BASF installiert. Der Sicher-
heitsstandard in diesem Gefahrguthafen
gilt heute noch als fithrend.

1978 wurde im Stromhafen die erste
Containerbriicke errichtet. Mit ihr begann
der sukzessive Ausbau Ludwighafens zu
einem modernen Containerhafen. Im
Oktober 2004 wurde im Kaiserworthhafen
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ein trimodales Containerterminal fertig-
gestellt. Ein ca. 81.000 m’ grofles Areal mit
Biirogebdude, einer Reparaturhalle, drei
Containerverladebriicken und ca. 1000 m
Fisenbahngleisen sowie ca. 270 m nutz-
barer Kaildnge stehen dort fiir den Contai-
nerumschlag zur Verfiigung.

Fiir den Gefahrgutumschlag und Lage-
rung stehen zwei nach Bundesimmissions-
schutzgesetz genehmigte Lagerbereiche
bereit. Das Containerterminal wird von
der TriPort GmbH betrieben und fungiert
als zentrales Containerhub im Rahmen
der ,mainport“-Strategie. Der Rheinhafen
Ludwigshafen ist heute nach eigenen An-
gaben grofiter offentlicher Hafen in Rhein-

land-Pfalz sowie der fiinftgrofite offent-
liche Binnenhafen Deutschlands. Chemi-
sche Erzeugnisse und Diingemittel machen
dabei mit tiber 56 Prozent immer noch
mehr als die Hélfte des Umschlags aus.
Weitere Hauptumschlaggiiter sind Mine-
ralolprodukte mit knapp 30 Prozent und
Baustoffe (12 Prozent). Der Containerum-
schlag erreichte im vergangenen Jahr ein
Volumen von 79.000 TEU, der Giiterum-
schlag verfehlte mit 7,94 Mio. t nur knapp
die 8-Mio.-Marke.

Zusammenarbeit

Im Jahre 2001 wurde mit dem Hafen
Mannheim ein Kooperationsvertrag ge-
schlossen, der einen regelméfiigen Infor-
mationsaustausch sowie Absprachen der
Hafenverwaltungen in Infrastruktur- und
Marketingfragen vorsieht. Die Koopera-
tion erfolgt auf den Gebieten der Technik,
Sicherheit und Offentlichkeitsarbeit und
dient zugleich der wirtschaftlichen Positio-
nierung der Metropolregion Rhein-Neckar.



FULLSERVICE-CHASSISANMIETUNG
IM HAMBURGER HAFEN.
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Immer in.Bewegung

UNTEN AM HAFEN - WO DIE SCHIFFE SCHLAFEN ...
vermietet die EURO-LEASING GmbH brandneue 40-Containerchassis
von Schmitz, Krone und Kégel. Und das in einer der schénsten

Locations weltweit: im Hamburger Hafen.

Dabei bleiben wir auch hier unserer altbewahrten Strategie treu:
Keine lastigen Kreditverhandlungen, maximale Flexibilitat, hohe
Wirtschaftlichkeit. Kalkulieren Sie genau so, wie es Ihr Container-

geschaft gerade erfordert! Zuverlassig und unabhangig.

Dass wir nicht nur im Chassisgeschaft der richtige Partner fir Sie
sind, versteht sich von selbst. Als fihrender herstellerunabhangiger
Fullservice-Partner fur Fuhrparkmanagement setzen wir rund

3.000 Zugmaschinen und 8.000 Sattelauflieger/Anhéanger ein.

EURO-LEASING GMBH
CHASSISVERMIETUNG
Michael Larisch
Ellerholzdamm 2-5
20475 Hamburg

Tel.: 040 /68 87 3028
Fax: 040/68 87 30 38
info@euro-leasing.de

www.euro-leasing.de

EURDO"
LEASING

Immer in Bewegung



ey VO der Ems in alle Welt

Autostadt Emden: Volkswagen betreibt hier ein Werk,
in dem unter anderem der erfolgreiche VW Passat
gefertigt wird. Emden ist aber nicht nur eine Auto-
stadt, Emden ist auch eine aufstrebende Hafenstadt.

er Seehafen Emden liegt gerade mal 38 Seemeilen strom-
Dauf der Emsmiindung und ist schnell auf dem Seeweg
erreichbar. Dank seiner Lage und seiner inzwischen
leistungsfahigen Hinterlandverbindungen hat sich der Seehafen

Emden zu einem wichtigen Umschlagplatz fiir Giiter aller Art ent-
wickelt.

Deutliches Wachstum

Das beweisen auch die aktuellen Zahlen. So konnte der See-
hafen Emden im vergangenen Jahr einen Gesamtumschlag von
4,133 Mio. t verbuchen. Das bedeutet gegeniiber 2006 einen
Zuwachs von neun Prozent. Ein weiteres Umschlaghighlight: Erst-
mals wurden in 2007 mehr als 1 Mio. Neufahrzeuge via Emden
verladen. Damit hat Emden seine Position als drittgrofiter europé-
ischer Seehafen fiir den Fahrzeugumschlag gesichert. Im Vergleich
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zum Vorjahr legte der Automobilumschlag ebenfalls um neun
Prozent zu. Ein Umschlagplus gab es auch bei den Forstpro-
dukten, hier wurde mit 752.281 t ein Plus von rund fiinf Pro-
zent gegentiber 2006 erreicht. Der Umschlag von Stiickgiitern, wie
etwa Teile fiir Windenergieanlagen, konnte auf 188.238 t gestei-
gert werden. Die besonderen Standortvorteile Emdens bieten
reichlich Potenzial fiir kiinftiges Wachstum. Vor allem soll der

Dominierender RoRo-Umschlag: In Emden
wurden im vergangenen Jahr erstmals iiber 1 Mio.
Autos umgeschlagen.




IN Versorgungshafen Emden: Ein geplanter
Offshore-Windpark vor Borkum soll von Emden
aus betreut werden.

Kl Leistungsfihiger Hafen: Der Umschlag in Emden
ist im vergangenen Jahr um neun Prozent gewachsen.

Fotos: Seaports Niedersachsen, sk

Fahrzeugumschlag weiter wachsen. So plant der Logistik-
Dienstleister Schenker AG als Muttergesellschaft der EVAG
Investitionen in die Herrichtung von 233.000 m?* zusitz-
licher Verkehrs- und Stellfliche fiir Neufahrzeuge. Hier-
durch stehen kiinftig in Emden weitere 12.000 Stellplatze
zu den bereits verfiigbaren 35.000 zur Verfiigung. Auch
der Bau eines weiteren Grof8schiffliegeplatzes an der Ems
ist bereits angedacht.

Boombranche Windenergie

Wer einmal Gelegenheit hatte, den Emdener Hafen aus
der Luft oder von der Wasserseite her zu betrachten, dem
tallt die hohe Dichte an Windenergieanlagen auf. Die
Windkraftbranche sorgt aber nicht nur fiir Energie in
der Region, sondern auch fiir Zuwédchse im Hafenum-
schlag. Hier spielen insbesondere die geplanten Offshore-
Windfarmen vor Borkum eine wichtige Rolle, die von Em-
den als Basishafen aus betreut werden sollen. Weitere
Umschlaggiiter in Emden sind Forstprodukte aller Art,
Fliissigkreide, Container, Mineralstoffe, Magnesiumchlo-
rid, Fliissigdiinger, Getreide und Futtermittel sowie Pro-
jektladung aller Art. Gleiches gilt fiir das Uberseegeschift
der Windenergie-Branche. Die Hafenanlagen am Dollart
gliedern sich in den tideoffenen Auflenhafen und den
hiermit durch zwei leistungsfdhige Seeschleusen verbun-
denen, tidefreien Binnenhafen.

MOBILE

AUFFAHRRAMPEN

-Individuelle Modulbauweise-

N
Standard- R

Tragfahigkeit
STAHL+/ MASCHINENBAU
PATENTE LASUNGEN FINDEN

o) 04621- 97 78 40 www.beyer-stahl-maschinenbau.de

(YT EECY ALY VR 24857 Fahrdorf « Bremland 15

(BROSHUIS)

EXTENDING POSSIBILITIES

Erste Chassis mit
Gigant Dual Disc

=

BROSHUIS B.V.

P.O. Box 468 Industrieweg 22 Tel +31 38 337 28 00
NL-8260 AL Kampen NL-8263 AD Kampen  Fax +31 38 337 28 88
contact@broshuis.com www.broshuis.com




Mehr als nur Autos: In Emden
werden Giiter aller Art umgeschlagen.

Die grofie Seeschleuse ist 260 m lang, 40 m breit und 11,50 m
tief; sie ist 365 Tage im Jahr rund um die Uhr in Betrieb. Ein
Teil des Binnenhafens hat zudem Freihafenstatus mit ent-
sprechenden zollrechtlichen Besonderheiten. Im Bereich des
Umschlag-Equipments dominieren RoRo-Anlagen fiir den Kraft-
fahrzeugumschlag.

Der Hafen hat zwolf RoRo-Liegepldtze und eine schwimmende
RoRo-Rampe (100 t) fiir den mobilen Einsatz an diversen geeigne-
ten Kais. Dazu kommen ein Containerterminal sowie leistungs-
tahige Umschlagbriicken. Fast alle Liegepldtze sind mit einem
Gleisanschluss ausgestattet. Im Emdener Seehafen konnen Schiffe
mit einem maximalen Tiefgang von 10,67 m abgefertigt werden.

Nahe zum Meer: Der Emdener Seehafen ist nur wenige
Seemeilen von der Nordsee entfernt.
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Einer der zentralen Standortfaktoren sind die exzellenten Hinter-
landanbindungen, die Emden vor allem mit dem wirtschaftstar-
ken Ruhrgebiet verbinden. Per Autobahn geht es sowohl in Rich-
tung Osten mit den Hafenstddten Bremen und Hamburg als auch
in Richtung Siiden sowie in die Niederlande. Im Bereich des Schie-
nenverkehrs ist Emden in Richtung Ruhrgebiet zweigleisig, voll
elektrifiziert und mit der hochsten DB-Lastenklasse verbunden.
Ein direkter Anschluss an das mitteleuropéische Binnenwasser-
straflennetz ist ebenfalls vorhanden.

Pier- und Umschlaganlagen

Das Hauptumschlaggut Auto bendtigt sowohl fiir den eigent-
lichen Umschlag als auch fiir die Lagerung Platz. Der ist in Emden
reichlich vorhanden. An dem Emspier stehen 250 m und am
Auflenhafenkai 1190 m Kajenldnge zur Verfiigung. An beiden
Anlagen, die mit insgesamt sechs RoRo-Liegepldtzen insbesondere
fiir den Autoumschlag vorgesehen sind, betrdgt die Wassertiefe
8,50 m. Schiffe mit groferem Tiefgang werden am 930 m langen
Stidkai mit einer Wassertiefe von 11,90 m abgefertigt. Fiir tiefge-
hende Schiffe ist auch der 480 m lange Nordkai mit einer Wasser-
tiefe von 11,50 m vorgesehen. Hier sind eine Containerbriicke,
ein Containerkran sowie zwei Verladebriicken vorhanden.
Autoumschlag findet dariiber hinaus am EVAG-Terminal mit ins-
gesamt drei RoRo-Anlagen statt. Weitere wichtige Hafenanlagen
befinden sich im Kreidehafen, im Jarffumer Hafen, im Industrie-
hafen, im BorfSumer Hafen sowie im alten Binnenhafen.

An Lagerflichen stehen im Seehafen Emden Schuppenflidchen
von 27.800 m? Kailagerflachen von 367.800 m* sowie sonstige
Freilagerflichen mit insgesamt 541.340 m? bereit. Raum
fiir zukiinftiges Wachstum? Auch der ist in Emden vorhanden. Es
stehen Hafenerweiterungsflichen von rund 15 ha zur Verfiigung.



INSTANDSETZUNG,
BERATUNG UND
ERSATZTEILE.

GEHEN SIE AUF NUMMER SICHER: 07141 / 2326-147

Alles rund um den Gabelstapler:

]
8 Umfangreiches Programm W I n kI e r
®m Top-Konditionen

B Hervorragende Qualitat
B Schnelle Bearbeitung und Lieferung
B Kompetente und freundliche Beratung

Winkler Fahrzeugtechnik GmbH, Carl-Benz-Strafie 8, 71634 Ludwigsburg

www.winkler-technikzentrum.de DES pESSt.




S
S
3
o
S
w
=
<
S
£
LY
ks
4
S
S
w

omnerocsrc INIIE Sicherheit freie Fahrt

Astrium, das Logistik-Unternehmen Hellmann Worldwide Logistics, die Terminalbetreiber Eurogate

Container Terminal Bremerhaven und MSC Gate Bremerhaven haben ein Abkommen zur gemeinsamen

Entwicklung satellitengestiitzter Container-Sicherheitsdienstleistungen unterzeichnet.

Service” ist eine im Container modular angebrachte,

so genannte Uberwachungs-Box (Monitoring Unit), die
satellitengestiitzt in Echtzeit die Uberwachung des Containers
sicherstellt. Mit dem Container Security Service reagiert das Kon-
sortium unter Fithrung von Astrium auf die weltweit steigenden
Sicherheitsanforderungen im Warentransport. Das Thema Con-
tainersicherheit trdgt somit zum geplanten Ausbau des satelliten-
gestiitzten Dienstleistungsgeschéfts von Astrium bei.

I :ern des jetzt vereinbarten Vorhabens ,Container Security

Freie Fahrt auf der Green Lane

Das Sicherheitskonzept unterstiitzt die Regularien des so
genannten autorisierten Wirtschaftsbegleiters (AEO) sowie die vom
C-TPAT (Customs Trade Partnership against Terrorism) geforderte
liickenlose Zugangskontrolle von Containern durch persdnliche
Autorisierung. Es konnen elektronische Ladedokumente erstellt
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werden, die noch vor, beziehungsweise wihrend des Transportes
des Containers ihren Inhalt, ihre Ankunftsdaten und den Zu-
stand der Container-Integritit an die im Empfangshafen zustin-
digen Zollbehorden melden. Eine gesonderte Priifung der Waren
durch den Zoll entféllt darauthin.

Der Container kann ohne kost- 5 M
spielige Verzogerung ange- :

Liickenlose Uber-
wachung durch
neues CSS: Stimmen
Temperatur, Begasungs-
zustand oder Geriiche
oder gibt es sonstige
UnregelmdBigkeiten?




N Mehr Sicherheit bei freier Fahrt: Astrium, Hell-
mann, Eurogate und MSC Gate Bremerhaven haben
ein Abkommen zur Entwicklung satellitengestiitzter
Container-Sicherheitsdienstleistungen unterzeichnet.

landet und ins Binnenland weitertransportiert werden
(Green Lane). Auf diese Weise konnen Gefahren und
Sicherheitsrisiken wirksam von einem Zielhafen fernge-
halten werden. Die Monitoring Unit stellt die weltweite
Verfolgung und Uberwachung von Containern sicher.
Dies beinhaltet auch die liickenlose Uberwachung der
Container-Innenrdume: Stimmen Temperatur, Begasungs-
zustand oder Geriiche; wird der Container sachgemaf
behandelt oder gibt es UnregelméaRigkeiten?

Erfolgreiche Feldversuche

Nachdem im Frithjahr 2007 bereits erste Feldversuche
im Atlantik-Containerverkehr zwischen Bremerhaven und
US-Hifen erfolgreich verlaufen sind, wird die Uberwa-
chungs-Box bei Astrium in Bremen zurzeit weiter entwi-
ckelt. Ein Service-Center soll die Echtzeitiiberwachung fiir
den Kunden iibernehmen. Durch den hybriden Einsatz
sowohl von lokaler RFID-Technologie mit weltweiter
SAT-Technologie sowie alternativ der GPS-Ortung ist eine
bodenunabhdngige und weltweite Sichtung des Contai-
ners moglich. Dies erfolgt durch GPS-Satelliten und dem
Echtzeit-Datentransfer durch Kommunikationssatelliten.
Somit wird auch die elektronische Erfassung der Ladung
durch ausschlieflich autorisierte Personen und die Uber-
wachung des Warenzustands ermdglicht.

lhr Umschlag-Partner im GVZ-Bremen

Containerpacking
Gefahrgutumschlag
Import/Aktionen
Distribution u.v.m.

Block- oder Regallager
ozL

Gleisanschluss
Warehousing

BRETZKE

Ludwig-Erhard-Str. 30+32 28197 Bremen
Tel. 0421 /54 99 443 Fax 0421 / 54 99 460
www.bretzke-lagerhaus.de  |.bretzke@bretzke-lagerhaus.de

GEORG ZOPFGmbH+Co.
Wehrstrae 10

32549 Bad Oeynhausen
Postfach 101355

32513 Bad Oeynhausen
Telefon 057 31 /53 05-0
Telefax 057 31 /53 05-40
e-mail: info@zopf.de
www.zopf.de




Europiischer Spitzenwert:
Von Duisburg aus starten
wdchentlich mehr als
330 Kombiverkehrsziige.

weeee Ungebrochenes Wachstum

Bereits im letzten Jahr legte die duisport-Gruppe
einen Rekordumsatz hin. Ein Ergebnis, das in die-
sem Jahr anndhernd verdoppelt werden konnte.
Mit einem konsolidierten Umsatz zuziiglich der
Umsitze aus strategischen Beteiligungen von ins-
gesamt 126,5 Mio. Euro hat die duisport-Gruppe
ein iiberaus erfolgreiches Jahr hinter sich.

struktur sowie Verkehr und Logistische Dienstleistungen
verbuchte die Unternehmensgruppe mit einem Umsatz von
65,1 Mio. Euro abermals ein zweistelliges Wachstum (elf Prozent).
Einen wesentlichen Anteil an der Verdoppelung des Geschifts-
volumens hatte die Akquisition der VTS-Gruppe, die das neue
Geschiftssegment Verpackungs-Logistik mit 54,9 Mio. Euro Um-

In den traditionellen Geschéftssegmenten Infra- und Supra-
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satz bildet. ,Mit der Ubernahme der auf die Verpackung von
Investitionsgiitern spezialisierten VIS-Gruppe kdnnen wir Leis-
tungen abdecken, die bisher grofitenteils den Seehdfen vorbehal-
ten waren und so neue Ladungsstrome an den Hafen- und Logis-
tik-Standort Duisburg holen. Unabhdngig davon sind wir auch
in den traditionellen Geschiftssegmenten erneut zweistellig
gewachsen®, so Erich Staake, Vorstandsvorsitzender der Duisbur-
ger Hafen AG, gegeniiber ConTraiLo. Das neue Geschaftssegment
Verpackungs-Logistik erzielte 2007 einen Umsatz von 54,9 Mio.
Euro und trug nach Angaben der westdeutschen Logistik-Exper-
ten mafigeblich zur neuen Bestmarke der duisport-Gruppe bei.

Nachfrage nach logport-Flachen

Auch die Vermarktung des logport-Areals geht mit groflen
Schritten voran. 90 Prozent der Fliache sind aktuell vermarktet,
mehr als 60 Prozent in Betrieb. Einige Beispiele verdeutlichen
die nach wie vor ungebrochene Ansiedlungsdynamik, insbeson-




Mit einem Plus von 14 Prozent
wurden 901.000 TEU umgeschla-

dere in der wertschopfenden
Logistik: DHL Excel Supply

Chain betreibt seit Oktober Komlllte . gen; das entspricht 1,6 Mio. Con-
2007 ein rund 30.000 m? grofies :’;z;h;:t: tainerbewegungen. Wihrend das
Logistik-Zentrum fiir Konsum- ergebnisse Binnenschiff entgegen dem Bun-
giiter, verbunden mit einer eben- verkiinden: destrend um erfreuliche vier Pro-
so groflen Erweiterungsoption. Erich Staake, zent auf 370.000 TEU zulegte,
Kithne+Nagel verdoppelte seine Vorstandsvor- konnte der Umschlag per Bahn
bereits bestehenden Lagerfla- gz:zgfr;er sogar um 23 Prozent auf 531.000
chen allein im logport auf mehr Hafen A%. TEU gesteigert werden. 25 Bahn-

als 50.000 m? Staake: ,Diese
Investments starken Duisburgs

dienstleister bedienen mittlerwei-
' le via Duisburg tiber 80 Ziele in
Kontrakt-Logistik-Kompetenz. Europa und kommen allein im
Sie sind richtungsweisend fiir Kombinierten Verkehr auf mehr
die Bedeutung des Duisburger als 330 wochentliche Abfahrten.
Hafens als zentrale europdische ,In den letzten fiinf Jahren wei-
Logistik-Drehscheibe.” Aber auch im Hafenumschlag hat die sen wir im Kombinierten Bahnverkehr durchschnittliche, jahr-
duisport-Gruppe einiges zu bieten. Als wichtigste Giitergruppe liche Wachstumsraten von iiber 30 Prozent aus. Ein europdischer
im Schiffs- und Bahnumschlag hat sich der Container etabliert: ~ Spitzenwert”, so Staake.

@ POLZUC <9
100% INTERMODAL TRANSPORTATION

]‘ ] i Tallmn

' A

Samara

o=
i

.

W,
-

\ ~ .
@ ) ppary
L]
i y ' i ; :e)Baku 3
& —i Yerew;r:h. - "‘T

_") POLZUG Intermodal GmbH POLZUG Intermodal POLSKA Sp. z o.o.
QAS Container Terminal Burchardkai, Hamburg ~ ul. Wilcza 46, Warszawa
(E""_"/ Tel.: +4940-74 11 450 Tel.: +48 22-336 3400

N E-Mail: hamburg@polzug.de E-Mail: warszawa.info@polzug.pl www.polzug.de




Mietspiegel

I BOOMSEGMENT CONTAINER-LOGISTIK

Der Anteil von Mietfahrzeugen wdchst im Containerverkehr rasant.
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ProTitables

MIETE UND SERVICE

Zusatzliche Transportkapazititen gesucht? Ein lukrativer Auftrag winkt und kann aufgrund fehlenden

Doppel:

Equipments nicht angenommen werden? Spitestens jetzt sollten sich auch liberzeugte Fahrzeugeigen-

tiimer ans Telefon setzen und Angebote von Nutzfahrzeugvermietern einholen.

ie Beschaffungsform Miete ist gegen-
Dwéirtig die fast einzige Moglichkeit,

um kurzfristig zusatzliche Sattelzug-
maschienen und Containerchassis nutzen zu
konnen. Aber nicht nur kurzfristig bendotigte
zusdtzliche Kapazititen mieten sich Trans-
portdiensleister an. Auch im Bereich der
Langzeitmiete haben die Nutzfahrzeugver-
mieter volle Auftragsbiicher.

Der Grund: Immer mehr Firmen erkennen
die Vorteile dieser Beschaffungsform fiir sich.
Einer der Wichtigsten ist zweifellos die Scho-
nung der eigenen Liquiditdt. Eine klassische
Finanzierung tiber die Hausbank ist aufgrund
der haufig wenig befriedigenden Eigenka-
pitalsituation vieler Transportunternehmen
schwierig und vor allem teuer geworden.
Die Kreditvergaberichtlinien nach Basel II
machen mitunter selbst eine Finanzierung
iber die Herstellerbanken problematisch.
Das ist bedauerlich, vor allem, wenn ein
Unternehmen vom anhaltenden Boom in
der Container-Logistik profitieren und sich
Wachstum in Form zusitzlicher Transport-
kapazitdten finanzieren mochte.

Ein Anmieten zusédtzlicher Sattelzugma-
schinen und/oder Chassis ist eine verniinfti-
ge Alternative und eine, von der immer mehr
Transportdienstleister Gebrauch machen.
Statt sein wertvolles Eigenkapital langfristig
durch Finanzierungen zu blockieren, kann
mit diesem Geld operatives Wachstum vorfi-
nanziert werden. Bei den nach wie vor lan-
gen Zahlungszielen der Verlader ist auch das
ein nicht zu unterschitzender Posten. Das
gilt umso mehr mit Blick auf die weiter rasant
wachsenden Dieselpreise.

Daneben bedeutet der Einsatz von Miet-
fahrzeugen auch eine spiirbare Entlastung
von Verwaltungsaufgaben. Werkstatt- und
Priif-Management iibernimmt der Vermieter,
der Kunde wird rechtzeitig iiber anstehende
Wartungs- und Priiftermine informiert.

In der

CONTAINER-
LOGISTIK

Kundenbindung starken ist Flexibilitat gefragt

Bereits dieses Beispiel zeigt, das wachsen-
de Serviceelemente in der Nutzfahrzeugver-
mietung weit tiber Spiegelstriche in Hoch-
glanzprospekten hinausgehen. Das Gegenteil
ist der Fall: Auch in der Nutzfahrzeugvermie-
tung ist der Wettbewerb scharfer geworden.
Wer langfristig erfolgreich sein will, muss sei-
ne Kundenbindung intensivieren. Und das
funktioniert mit einem kundenorientierten
Service am besten. Besonders weit in dieser
Beziehung ist der Full-Service-Betreiber Euro-
Leasing. Hier sind in den letzten Jahren
unterschiedliche Servicebausteine entwickelt
worden, die die gestiegenen Anforderungen
der Kunden aufgreifen. Dazu gehoren ein
Unfall- und Schadens-Management eben-
so wie ein transparentes Fahrzeuge-
rlickgabe-Management , Reifenser-
vice und der optionale Einsatz
von Telematiksystemen. Auch
die anderen groflen Vermie-
ter haben die Zeichen der
Zeit nicht verschlafen
und bieten ihren Kun-
den umfangreiche Ser-
vicepakete und natiir-
lich die passende Hard-
ware.

M MODERNE HARDWARE

Die Fahrzeugbeschaffungs-
form Miete ermaglicht auch
eine kurzfristige Nutzung
aktueller Chassistechnik.

Fotos: PaulGiinther, sk
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Wandel vom Trailer-Service zum Komplettanbieter

D TIP Services weitet sein Leistungsportfolio bei ziehenden Einheiten aus

NUTZFAHRZEUGVERMIETUNG. Jahr-
zehntelang dominierten Trailer das Ver-
mietgeschift von TIP Services. Jetzt riistet
der Hamburger Nutzfahrzeugvermieter
seine Flotte massiv mit ziehenden Einhei-
ten auf. ,Die Nachfrage nach Komplett-
ziigen, die wiederum in umfassende Ser-
viceleistungen eingebunden sind, hat
deutlich angezogen”, berichtet TIP-Ser-
vices-Marketingchef Stephan Richter.

Der Wunsch nach , Rundum-Sorglos“-
Paketen auf Kundenseite kommt fiir
Richter nicht iiberraschend. ,,Der Markt
fordert von Transportunternehmern heu-
te extrem hohe Flexibilitdit und kurze
Reaktionszeiten”, beobachtet Richter.
,Niemand, der wirtschaftlich denkt,
kann mit Blick auf die Zukunft Fahrzeug-
kapazititen auf gut Gliick vorhalten.”
Mehr Beweglichkeit fiir Unternehmer

conFern - Containerpool

1. Wechselbriicken/-koffer, BDF- und Container-Fahrgestelle,

Auflieger und Anhanger, SZM und Motorwagen.

schafft bei TIP Services heute die mitt-
lerweile aus tiber 300 Einheiten bestehen-
de Truck-Flotte. Ob kurzzeitig fiir einen
Tag oder iiber mehrere Jahre angemie-
tet, ergdnzen die neuen ziehenden Ein-
heiten vom Typ MAN TGA das Programm
des grofiten europdischen Flottenver-
mieters. Der Bestand an Trucks soll bis
Ende 2010 auf mindestens 1200 Einhei-
ten wachsen.

Neben dem gezielten Ausbau der Flotte
hat sich die General-Electric-Tochter auch
mit erweiterten Serviceleistungen noch
deutlicher als Komplettanbieter positio-
niert. Im Rahmen einer grofien Service-
Offensive wurde die Dienstleistungspalet-
te im vergangenen Jahr ibersichtlicher
und kundenorientierter in die vier Service-
Bereiche FleetOptions, FleetCare, FleetIn-
telligence und FleetProtect umstrukturiert.

www.chassis.de
Mieten - Kaufen - Leasen

1. Containerchassis in allen Variationen, tber
200 Fahrzeuge, standige Verfugbarkeit.

2. Miete, Leasing, Mietkauf, Verkauf von neuen u. gebr. Ein-
heiten, Versicherung (Vollkasko), Full-Service-Miete, Be-
schrift. nach Kundenwunsch maégl., Schadensabwicklung,
Rep. u. Wartung, Ersatzeinheitengestellung maéglich.

3. Miete der Wechselbricken und BDF-Fahrgestelle ab
1 Tag; Miete SZM, Auflieger, Zuge ab 6 Monate.

4. 7,45-m-Wechselkoffer/-briicken in versch. Ausfihrungen
(Textil, Mabel, Kuhl, Rolltor, Doppelstock, isoliert, Tautliner,
Combi-Box, Plane, Jumbo), langfristige Miete auch von

7,65-m- und 7,82-m-Einheiten mégl. sowie von 13,60-m-
Wechselladeeinh., Semi-Tieflader nach Absprache.

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de
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2. Full-Service, Langzeitmiete inkl. Service-
vertragen, 7-Tage- bis 24-h-Service- und
Buchungs-Hotline fir registrierte Kunden,
europaw. technischer Support, Kurzzeit- und
Tagesmiete zu Pauschalpreisen, inkl. Ein- und
Auschecken, Vertrieb von Neufahrzeugen,
Vertriebs- und Servicepartner div. Hersteller
mit kompetenten Partnern fur Garantie-/
Gewahrleistungs-/und Reparaturauftrage,
Ankauf von Gebrauchtfahrzeugen, Bewertung
und Begutachtung von Gebrauchtfahrzeugen,
Vermittlung von Leasingvertragen.

3. 1 Tag bis Langzeitmiete.

4. Multifunktions-Containerchassis.

2. Service 3. Laufzeiten

Eine bundesweite mobile Werkstattwagen-
flotte, die bei Reparaturen und Inspek-
tionen direkt beim Kunden vorfihrt, sorgt
fir zusdtzlichen Nutzen im tédglichen
Transportgeschidft. Diese Leistung steht,
genau wie die europaweiten Wartungs-
und Pannendienste, jetzt auch allen
Unternehmen zur Verfiigung, die keine
TIP-Kunden sind. Das flichendeckende
Service- und Wartungsnetz von TIP Ser-
vices konnen Mieter — auch bei der Kurz-
zeitmiete — vom ersten Kilometer an in
Anspruch nehmen.

»Durch das operative Leasing in Ver-
bindung mit Full Service tragen wir zu
einer optimalen Verfiigbarkeit des Kun-
denfuhrparks bei und erméglichen unse-
ren Kunden zugleich eine groflere Kon-
zentration auf ihr Kerngeschift”, so
TIP-Geschaftsfiihrer Karl-Heinz Schweer.

Erkes Nutzfahrzeuge

1. Miet-SZM mit OBU z. B. Renault, Volvo,
Schiebeplanen/Sattelaufl. auch mit Papier-
Verladesystem, Alu-Kippmulden-Aufl., Schub-
boden-Aufl., Tank- und Silo-Fzg., Schubboden
fur den stat. Einsatz, Reparatur und Handel.

2. Im Mietpreis enth. ist normaler Reifen- und
Fahrzeugverschl., lauf. Kundendienste, Kipp-
Knickvers., Voll- und Teilkasko-Versicherung.

3. Tage-, monats- und jahresweise.
4. Hausfarben sind Blau/\WeiB, Volvo- und
Renault-Vertragspartner, Schwarzmidiller-

Gebietsvertretung, STAS-Werksvertr., Cargo-
und Walking-Floor, Karosserie-\Werkstatt.

Anzeige

Www.sonderfahrzeuge4,com
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Weiter auf
Expansions-
kurs: Inzwi-
schen managt
TIP Services
europaweit
bereits 75.000
Einheiten.

Inzwischen managt TIP Services euro-
paweit bereits 75.000 Einheiten. Die pure
Tatsache, dass die Nachfrage nach den
Fuhrparkservices steigt, ist dem Hambur-
ger Provider jedoch nicht genug: Als eines
der ersten deutschen Logistik-Unterneh-
men setzt der Nutzfahrzeugvermieter zur
Analyse der Kundenzufriedenheit auf den
Net Promoter Score (NPS), eine Methodik,

ES-GE Nutzfahrzeuge

die von vielen fithrenden Unternehmen
wie American Express, Dell und IBM
bisher noch vornehmlich in den USA ein-
gesetzt wird. Besonders wichtig ist dem
Marketingchef Stephan Richter bei den
telefonischen Umfragen, ,von den Kun-
den personlich zu erfahren, was sie an
unserem Dienstleistungsangebot schit-
zen, und wo wir weitere Verbesserungen

Euro-Leasing

“
£
2
o
=)

ansetzen konnen. Hier bietet das direkte
Feedback eine riesige Chance, sich inten-
siver in die speziellen Bediirfnisse des
einzelnen Kunden hineinzuversetzen. Die
durchgehend guten Ergebnisse in den
quartalsmifligen Umfragen zeigen, dass
wir mit unserer Service-Offensive im ver-
gangenen Jahr den richtigen Weg ein-
geschlagen haben.”

1. Teleskopierbare Semi-Tieflader, Tiefbetten (auch mit Pendelachsen),
Bagger- und Kesselbetten, Plattform-Auflieger (einfach, doppelt und drei-
fach teleskopierbar), Tieflade-Anhanger und Megatrailer (auch auszieh-
bar). Tandem-Tiefladeanhanger, Pritschenanhanger mit Kofferaufbau;
Nachlaufer, BDF-Anhanger u. Aufbauten; Pritschenauflieger, Curtainsider,
Tautliner mit/chne Coilwanne, Pritschenauflieger in Mega-Ausfihrung,
Kippauflieger; Containerchassis (auch in teleskopierbarer Ausfuhrung),
Schubbodenauflieger, Innenlader, Schwerlast-5ZM (DB, MAN, Scania,
lveco, DAF und Volvo), Lkw - auch mit Ladekran.

2. Reparatur und Wartung sowie Abwicklung von Unfallschaden in den
Fach-Reparaturwerkstatten.

3. Tage-, wochen- und monatsweise; auch Langzeitmiete maglich.
Wechsel in Mietkauf méglich bei prozentualer Anrechnung von gezahl-
ten Mieten. Fahrzeugtibernahme gegen Anrechnung von 60 Prozent
z. T. 100 Prozent der Mieten (je nach Fahrzeug) maglich.

4. Spezialfahrzeuge (z. B. Pendelachsen, Pendelmax oder Twin-Axles)
auf Anfrage.

1. Gardinen-, Kippmulden-, Tiefkiihl- und Planenaufl. sowie BDF-Lkw/BDF-Systeme,
Satteltiefladeanh. und SZM der Premiumherst. Schmitz, Kdgel und Krone sowie
Mercedes-Benz, MAN und DAF (Mietzeit ab 12 Monate). Seit Anfang 2006
auch Containerchassis (auch Kurzzeitmiete).

2. Europaw. mit 12 eigenen Vermietst. u. rund 7500 Servicewerkst. vertreten. Im
Mietpreis sind enth.: Wartungsarbeiten, Inspek., 24-h-Service, Kfz-Steuern und
Reifenserv., Rep., gesetzl. Prifungen, Vers., Steuern, Abwicklung von Unfallscha-
den, Ersatzfzg., Fahrzeugtausch maglich, indiv. Beschriftung ab 24 Monaten Miet-
zeit. Schadens- und Rep.-Managem. Neue, komplement. Servicebausteine: Siche-
res Fahrzeugriickgabe-Managem. mit eigener TUV/Dekra-Eincheckhalle, Reifen-
Managem. (ECR-Solutions), Europa-Service ,Reifen-Care” (Michelin), DKV-Card.

3. Laufzeiten zwischen 12 bis 48 Monaten, Wechsel in Mietkauf nach 12 Monaten
maglich. Taggenaue Abrechnung, Vertragswechsel méglich.

4. Sonderfahrzeuge nach Absprache.

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de
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Gehoren zur Fiihrungsspitze der
UES Intermodal AG: Carsten Seier
als Senior Vice President und Christi-
an Friedrich als Vice President Sales
und Marketing.

Foto: UES Intermodal

Europa Services

EVG Equipment

Chassisvermieter setzt auf Wachstum
D Aus der UES AG wird die UES Intermodal AG

VERMIETUNG. Die Unit Equipment
Services (UES) AG, Hamburg, agiert ab
sofort als UES Intermodal AG am
Markt. ,Damit verbunden ist eine strate-
gische Neuausrichtung, um das vergan-
gene und geplante starke Wachstum
besser steuern zu kénnen”, erklart Vor-
stand Klaus Koncke.

Als Rechtsnachfolgerin der UES AG
hat die UES Intermodal AG das gesamte
Equipment, zu dem sdmtliche 270.000
TEU, die 45’-Container, Wechselbrii-
cken und Offshore-Container gehoren,
ibernommen. Auflerdem wurde in die
neue Unternehmung die bisherige UES
Chassis GmbH, Hamburg, integriert,
deren Flotte aktuell rund 700 Container-

Hama

auflieger umfasst, die an Speditionen
verleast und vermietet werden.

Erganzt wird die Fihrungsspitze der
UES Intermodal AG von Carsten Seier als
Senior Vice President und Christian Fried-
rich als Vice President Sales und Marke-
ting, die zuvor beide schon langjdhrig
als Fihrungskrifte in der 1999 gegriin-
deten UES AG tétig waren. Beide kiindig-
ten an, den starken Expansionskurs
der vergangenen Jahre fortzusetzen: ,Im
laufenden Jahr erhalten wir ca. 300 Con-
tainer-Chassis renommierter europdischer
Hersteller. Auerdem werden wir 2008 die
Flotte allein um rund 100 Anhénger fiir
den Transport von Wechselbriicken des
Herstellers Krone ergédnzen”, berichtet

Autovermietung Vermietgesellschaft Hamburg

1. SZM, Komplettziige, Sattelauflieger 1. Spezialanhanger far alle Arten: 1. SZM aller Art, BDF und BDF Jumbo, Baustellenfahrzeuge (Beton-

mit Kippmulde, Anh&nger/Auflieger,
BDF-Fahrgestelle, Lkw bis 7,49 t und
Transporter.

2. Reparatur und Wartung, Reifenser-
vice, gesetzl. Prufarbeiten, Ersatzfahr-
zeuggestellung, Aggregatetausch,
Kfz-Vers., Abwicklung von Unfallscha-
den, Kfz- Steuer, Beschriftung des Fzg.
nach Kundenwunsch mdglich (nur bei
Langzeitmiete).

3. Tage-, wochen-, monatsweise (mit
Fahrzeugtausch unbegrenzte Laufzeit
maglich).

4. Kuhlfzg., Kipper und Fzg. mit behinder-

tengerechter Ausstattung.

Anzeige

Www.sonderfahrzeuge4,com
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Containerfahrgestelle, Trailer, Tieflader,
Lafetten.

. Versicherung, Werkstattservice,

Reifenservice, Bonustage, Austausch-/
Ersatzfahrzeuge, Infobox.

. Tagesanmietung, Langzeitanmietung,

Fahrzeugubernahme maglich.

. Gardinen-Trailer mit Edscha-Dach,

Koffer-Trailer, Kahl-Trailer, Container-
Chassis, Platten-Chassis, Kipper-Chas-
sis, Tieflader, Tankcontainer-Chassis
und Lafetten. Ab 24 Monaten auch
kundenspezifische Ausstattung der
Fahrzeuge maglich.

Anzeige

www.paulguenther.com

2. Service 3. Laufzeiten

mischer, Kipper, Abroller, Absetzer), Entsorgungs- und Kommunal-
fahrzeuge, Sattelanhanger in allen Ausfiihrungen, TK-Ausristungen,
12-+tVerteilerfahrzeuge; nur neuwertige Fahrzeuge mit TOP-Aus-
stattung, OBU-Einbau bei Langzeitmiete, eingebaute Hama-0BU bei
Kurzzeitmiete, Fleet-Management. Fahrzeugmiete, Fuhrparkan- und
-verkauf.

. Full-Service-Mietpreis beinhaltet: \Wartung, Reifen, Pflichtunter-
suchungen, GEZ- und CB-Funk-Gebuhren, Versicherungen: Haft-
pflicht, Vollkasko, Teilkasko, Kfz-Steuer inkl. Anh&ngerzuschlag,
Einbaukosten fur OBU ab 12 Monaten Mietzeit bei Registrierung
auf den Mieter. Eingebaute Hama-OBU bei Kurzzeitmiete ab 1 Tag.
Eigene 24-h-Notdienstannahme. Prompte Ersatzfahrzeuggestellung
bei Fahrzeugausfall.

. Miete ab 1 Tag bis 60 Monate, Night+Day-Anmietung.
. Motorisierte Einheiten ab 16 t, 15.000 Freikilometer; 7,5 t und
12 t, 12-t-Verteilerfahrzeuge: 10.000 Freikilometer, Sattelauflieger

und Anhanger ohne Kilometerbegrenzung. Hausfarbe bei Standard-
farben ohne Aufpreis ab 24 Monaten Laufzeit méglich.

4. Besonderheiten/Spezialititen



Friedrich. ,Mit diesen massiven Inves-
titionen kénnen wir den stark wachsen-
den Markt des intermodalen europii-
schen Verkehrs noch besser bedienen und
erhebliche Marktanteile dazu gewinnen®”,
erganzt Seier.

Da der Markt fiir Transportfahrzeu-
ge zum gegenwadrtigen Zeitpunkt vor
allem von langen Lieferfristen gepragt
ist, sieht sich die UES Intermodal AG
durch diese kurzfristige Aufstockung des
Fuhrparks hervorragend im Wettbewerb
positioniert. Die UES Intermodal AG ist
mit 13 Niederlassungen und Agentur-
vertretungen in Deutschland und dem
Ausland prasent und hat alle Beschif-
tigten der fritheren UES AG iibernom-
men. Parallel zum starken Wachstum soll
Unternehmensangaben zufolge auch die
Anzahl der Mitarbeiter im Laufe dieses
Jahres erhoht werden.

PaulGiinther AG erweitert Vorstand

UNTERNEHMEN. Die PaulGiinther AG erweitert ihr Management-
Team und beruft Horst Markus in den Vorstand. In seiner neuen Funk-
tion wird Markus ab April 2008 fiir den Bereich Vertrieb und Marke-
ting verantwortlich sein. Durch die Berufung des neuen Vorstandmit-
glieds schlie3t das Unternehmen die personelle Liicke, die durch den
Tod Wolfgang Meyers im vergangenen Jahr entstanden war. Zugleich
erhalt Jirgen Behrend, Vorstandsvorsitzender der PaulGlinther AG,
den notwendigen Freiraum zurlick, um sich intensiv um die strate-
gische Ausrichtung des Unternehmens zu kiimmern.

Horst Markus war zuletzt als Vorsitzender der Geschaftsfiihrung der
Europart Trading GmbH und als Mitglied der Geschiftsleitung der
Europart Holding GmbH, Hagen, tétig. In seinen Positionen hat er
entscheidend zur Etablierung des Unternehmens in 28 Landern sowie
zu einem beeindruckenden Umsatzwachstum des Ersatzteile-Grof3-
handlers beigetragen.

. .. ICH FAHRE DOCH
FIHRERSCHEIN & DANN IST JA ALLES )

FAHRZEUGPAPIERE g \\| GRDNUNG BEI IHNEN. e ‘

WEITERFAHREN! SCHWARZFAHREN MIT UES
I5T KLASSE! TOLLE TECHMIK,
SUPER WARTUNG UMD DAS BEI
DEM PREISEM!

VEHICLES AND MORE

—» vehiclebay.de

vehiclerent.de
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. SZM, Mega-Trailer,

. Eigener Werkstatt- 2.

. Individuell vereinbar.

Mietspiegel

HoRenta

1. 8ZM, Low-Deck, Auflieger, Mega-Trailer, BDF-Lkw,
Jumbo-Lkw auch mit Abstellhéhen von 0,98 bis
1,32 m. BDF-Anhanger (auch Jumbo), Wechsel-
briicken (auch Jumbo).

Curtainsider, City-
Trailer, Tautliner-
Fahrzeuge.

Je nach Vereinbarung: Rep. und Wartung, Reifen-
service, OBU-Einbau maglich, gesetzl. Prifarbeiten,
Ersatzfahrzeuggest., Aggregatetausch, Abwicklung

und Breakdown-Ser-
vice, europaweites

Werkstatt-Netzwerk, von Unfallschaden, Kfz-Steuer, Beschriftung des Fzg.
Flotten-Manage- nach Kundenwunsch méglich (nur bei Langzeitmiete).
ment.

3. Sorglos Full-Service Mietvarianten: Sorglos Light/
Sorglos Flex/Sorglos Premium, Charter-Mietvariante
bis 60 Monate Laufzeit (Ubernahme des Fahrzeugs
nach Mietlaufzeit maglich) seit April 2007 auf3er
Mercedes auch DAF-SZM.

Sale and lease back.

4. Jumbofahrzeuge, Mega-Trailer, Low-Liner, Paper-
Liner, Schubbodenauflieger.

KLVrent Nutzfahrzeug-Vermietung

1. FuhrparkgraBe: tber 2500 Fzg., neuw. und sehr gut ausgestattet. SZM, Stan-
dard, Low-Deck und mit Kipphydr., Sattelaufl. (Curtainsider, Coilaufl., Kuhlsat-
tel, Trockenfrachtkoffer, Mega-Trailer, Schubboden, Alu-Kippmulden und Ge-
trankesattelaufl.), BDF-Lkw (Standard, Maxi, Jumbo) mit passenden Anh. und
Bricken, Abroll- und Absetzkipper mit Entsorgungsanh., 4-Achs-Kipper.

no

. Innov. u. kundenorientiertes Preissystem mit den KLVrent-Tarifen: QUICKrent,
FAIRrent, FIXrent, All-in-Dienstleistungspaket mit deutschland- und Gsterreich-
weitem Service- u. Wartungsnetz, Reifenserv., gesetz. Untersuchungen, Fzg.-
tausch innerhalb der Mietzeit, kompl. Versicherungspaket, Schaden-Manage-
ment, Kfz-Steuer mit Anh.-Zuschlag, Notdienst tber Service 24 u. Ersatzfzg.
bei Unfall/Pannenfall, 17 Vermietst. in Deutschland, Osterreich u. Slowakei.

w

. 1 Tag bis 48 Monate.

4. Alle Zugfzg. sind mit OBU ausgestattet, Bezahlung der Maut tber DKV-Card
oder auf Guthabenbasis, Hausfarben auf Kundenwunsch ab einer Mietzeit von
24 Monaten, abrufbare Einzelfahrtennachweise tber Online-Maut-Info-System
und Online-Angebotskonfiguration von Mietfahrzeugen auf der KLVrent-Internet-
seite (www.klvrent.de) und vieles mehr.

PACCAR Leasing GmbH (PacLease)

1. Zugmaschinen/BDF-Motorwagen, auch in Euro-5-Version erhaltl., je nach Typ als
Standard- oder mit Mega-Aufsattel-/Abstellhéhe; Motorwagen mit OBU-Ausst.
auf Wunsch magl.; DAF LF 45.220 mit Zulassung als 11,99t-Fzg. als Trocken-
fracht oder Tiefkuhlkoffer; Abroll/Absetzkipper auf DAF-Motorwagen CF/XF.

Anh. /Lafetten als Standard oder fur Volumentransp.; Wechselaufbauten (Plane,
Koffer in Trockenfracht oder TK) in Standard oder Volumenausf.; Auflieger: Cur-
tainsider Standard/Mega (Hubdach optional, hydr. optional), mit Schiebedach/
Plane-Spriegel, optional Joloda, Coil, Zollverschluss (je nach Fabrikat) magl., Dop-
pelstock-Innenlader in Trockenfracht/Tiefkuhlausf., Luftfrachtaufl. als Curtainsider
oder Koffer mit Rollboden, Kofferaufl. in Trockenfracht oder Tiefkihlversion (Dop-
pelstock/Trennwand optional), Containerchassis bis 45°; Aufl. sind herstellerab-
hangig optional mit den akutellen Ladungssicherungszertifikaten (DCE 9.5/VDI
2700 ff./EN 12642 Code XL) erhaltlich; nur neuwertige Fzg., gehobene Aus-
stattung, kompl. Abdeckung des Fuhrparks fir Speditionen/Fuhrunterneh-
men/Werksverkehr und Logistik-Unternehmen, Ersatzfahrzeuggest. gem. AGB,
Hol-Bring-Service méaglich; FuhrparkgréBe 3900 Einheiten, vollstandiges Fleet-
Management fur Einzelunternehmer bis zu GroBflottenbetreibern inkl. Schadens-
abwicklung und Reparaturservice, Bergung europaweit, europaweiter Reifenser-
vice, europaweiter eigener Service rund um die Uhr.

2. Full-Service/Mietpreise beinhalten: kompl. Kraftfahrzeugst. mit Anh.-Zuschlag,
Haftpflicht, Teilkasko, Vollkasko, inkl. Brems-, Bruch- und Verwindungsschaden;
vollst. VerschleiBpaket fur Bremsen und Reifen; gesetzl. Prifungen und Unter-
suchungen inkl. Geb., Wartung, GEZ- und CB-Funk-Geb.; Pannenhilfe innerh. der
BRD/EG uber PacLease-eigene Notrufzentr. (365 Tage, 24 h), eigene \Werkst.

3. Tag/Woche/Monat, mittelfristig 2 bis 11 Monate und langfristige Vertrage mit
Laufzeiten von 12/24 /36 Monaten, bis zu 80 Monate bei spez. und indiv. Fzg.
maglich. Fzg.-Tauschmaglichkeit in laufenden Vertr. nach Absprache magl.

4. Motorbetriebene Einheiten: km-Leistung/Monat - 15.000 km; Aufl. /Anh. -
unbegrenzt; Hausfarben auf Wunsch bei entspr. Vertragsdauer maglich; indiv.
Ausst. nach Kundenspezifikation/Konzeptlosungen auf Wunsch bei entspr.
Vertragsdauer maglich. Beschriftungsser. auf WWunsch bei entspr. Vertrags-
dauer méglich. Bargeldlose Anmietung tber DKV/UTA méglich.

1. Angehot 2. Service 3. Laufzeiten
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PaulGiinther AG PEMA Truck-s
Trailervermietung
1. Moderne Container-Chassis, in 1. 17.000 Einheiten, Komplettan-

vielen Variationen, fur den Trans-
port von 20-/45-Containern.
Multi-Chassis, Gooseneck-HC-
Chassis, Standard-Chassis, pneu-
matischer Heckausschub, blatt-
und luftgefedert.

bieter, Lkw/SZM 7,5-40 t,
Anhanger, Auflieger, vom Stan-
dardequipment, Plane, Spriegel/
Tautliner, Kuhlauflieger/Mega bis
hin zu Tank- und Siloaufliegern.

2. AusschlieBlich Miete und Full-

2. Full-Service: Verschleil, Wartung, Service mit eigenen \Werkstatten
Reifendienstleistungen, Haftpflicht- an 7 Wochentagen rund um die
und Vollkasko-Versicherung Uhr, europaweit mit 19 Nieder-
(mit und ohne Selbstbeteiligung) lassungen.
sind individuell in der Mietrate
einschlieBbar. Service-Hotline. 3. Ab 1 Tag bis 60 Monate fir
Online-Mietanfrage Uber Standardequipment.
www. paulguenther.com.

4. MaBgeschneiderte Fahrzeuge far

3. Kurz-, mittel- und langfristige spezielle Transportaufgaben. Ab
Vermietung. 24 Monate Lkw in Kundenfarbe.

4. MaxiFlex-Chassis mit Schlittenfunk-

M.pnulﬁumnfnmnm

tion, HC-Chassis, variable Chassis,
MasterRent, Sale & Rent back,
Handel, Miete mit Kaufoption.

Anzeige

4. Besonderheiten/Spezialititen

Anzeige

Wi Sonderfahrzeuge24.com




Lex Transport-
und Vermiet-GmbH

1

. 2-Achs-Drei-Seiten-Kipper, 3-Achs-Drei-Seiten-
Kipper, 4-Achs-Drei-Seiten-Kipper, 4-Achs-Mul-
den-Kipper (8xB), Containerfahrzeuge, Abroller,
Absetzer, Sattelzugmaschinen, Pritschen- und
Fahrgestelle fur Transporter, Kleinbusse,
Cabrios, Pkw aller Art, Kipper, Container-
chassis. Teilweise mit OBU.

2. Finanzierung, Reparatur und Wartung, Reifen-
service, Ersatzfahrzeuggestellung, Abwicklung
von Unfallschaden, Beschriftung des Fahrzeugs
nach Kundenwunsch méglich, 24-h-Hotline.

3. Nach Kundenwunsch.
4. Kranfahrzeuge mit und ohne Fahrer, Silosteller,

Tieflader auch teleskopierbar, Baumaschinen,
Kuhlfahrzeuge.

MEFA

Autohandels- und Vermietungs-GmbH

1. SZM, BDF-Fahrzeuge, 12-Tonner mit Ladebordwand,
Sattelauflieger, TK-Sattelauflieger, BDF-Lafetten, Abroll-
kipper, Absetzkipper.

2. Full-Service und Unfallersatzfahrzeuge.

3. 1 Tag bis Langzeitmiete.

4. Doppelstock-Tiefkuhlfahrzeuge, Hubarbeitsbiuhnen und
Scherenhebebuhnen.

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de

Detlef Moll

1. Lkw mit Kran, Allradkipper, SZM, Komplett-
zige, Anhanger (auch mautfrei), Auflieger,
BDF-Lafette, BDF- und Containerfahrgestelle,
Lkw bis 12 t, Lkw mit OBU und Lkw mit analo-
gem Tacho.

2. ADAC-Vertretung, Ersatzfahrzeuggestellung,
Abwicklung von Unfallschaden, Kfz-Steuer,
Beschriftung des Fahrzeuges nach Kunden-
wunsch méglich.

3. Ab 1 Tag bis 1 Jahr.
4. Kuhlfahrzeuge, Tieflader, Getrankefahrzeuge,

Hakenlift-Abrollkipper, Drei-Seiten-Kipper und
Lkw mit Arbeitsbuhnen.

METACAP GMBH e SiemensstraBe 9

Farbspritzen ohne Spriihnebe

mit ISP VNN Spritzpistolen

UMWELTPREIS 2000 der Hansestadt Rostock it
http://www.metacap.de ¢ E-Mail: Info@metacap.de

23560 Liibeck  Tel. 04 51/582 00 91  Fax 58 13 12

Fartuirnsi

stuffing

AlemannenstraB3e 27
D-89250 Senden

Telefon (073 07) 94 92-0
Telefax (07307) 9492-26
www.joloda.de

Fowdam Se Lintanaan an

"' Fardertechnik

Containerchassis

Tandemanhénger

|

Pritschen-Auflieger

Fachkompetenz, Servicestirke
& Top-Angebote!

.| WIESE

a e e A e WIESE TRAILER RENT GmbH
4] ﬂmeye r Auf der Tappenau 15, 32469 Petershag
Fon: 05704/16 77 69 — 0, Fax: 05704/16 77 69 — 69 GmbH

info@wiese-trailer-rent.de, www.wiese-trailer-rent.de



Mietspiegel

Neues Preissystem: KLVrent hat
seine Tarifgestaltung auf eine neue
Basis gestellt.

T. Ryll GmbH

1. SZM, SZM mit Kipphydraulik, Mega
SZM, BDF-Fahrzeuge, Abrollkipper,
Kuhlauflieger, Curtainsider (auch
Mega und Joloda), Agrarmulden,
Baustoffmulden, Schubbodenauf-
lieger, Transporter bis 7,49 t.

2. Full-Service, alternativ individuelle
Servicekomponenten, Hol- und Bring-
service, Fahrzeugtberfiihrungen
(auch Unfall) auf Achse, per Tieflader
oder per Abschleppwagen.

3. 1 Tag bis 48 Monate.

4. Kippauflieger von 20 bis 55 m?.

Anzeige

Www.sonderfahrzeuge24.com
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Transparente Preisgestaltung

D Kundenorientierter Online-Auftritt und innovative Preise

NUTZFAHRZEUGMIETE. Ab sofort pra-
sentiert sich die KLVrent Nutzfahrzeugver-
mietung mit einem neuen Online-Auf-
tritt. Die neue Internetseite wurde sehr
kundenorientiert aufgebaut und bietet
eine iibersichtliche Darstellung des Miet-
und Kaufangebots. Dartiber hinaus kon-
nen sich in Zukunft KLVrent-Kunden und
Interessenten ihre Miet-Angebote eigen-
staindig im selbstentwickelten Online-

bietet KLVrent seit 2008 ein vollig neues
Preissystem mit drei verschiedenen Tari-
fen an. Dieses Preissystem wurde auf den
individuellen Bedarf von Nutzfahrzeug-
mietern abgestimmt. Die drei Preistarife
heilen QUICKrent, FAIRrent und FIXrent.
Der QUICKrent-Tarif entspricht der klassi-
schen Kurzzeitmiete fiir die tageweise
Anmietung bis zu einem Monat. Neu
dabei ist jedoch, dass Kunden ab einer

Foto: KLVrent

Stegmaier
BFS - Blue Fleet Services

1. Truck- und Trailervermietung, An- und
Verkauf, Gebrauchtteile und kompl. Lkw-
Service.

2. Full-Service, Mietkauf, Leasing, Finan-
zierung, Reparaturen und \Wartung,
Reifenservice, gesetzliche Prufarbeiten,
Ersatzfahrzeugstellung, Abwicklung von
Unfallschaden, Beschriftung, Vertrags-
partner von MAN, Kégel, Meiller, Krone,
Dautel und Wabco.

2. 1 Tag bis 48 Monate.

4. StraBe: Sattelzugmaschinen Standard +
Ultra, Hub-SZM, BDF-Wechsler Standard
+ Jumbo (auch mit LBW), Sattelauflieger
Standard + Mega, Tiefkuhlauflieger,
Tankauflieger, Schubbodenauflieger; diver-
se Transporter und Kleinbusse bis 3,5 t,
Tieflader, diverse Koffer/Plane/Koffer-
planen-Fahrzeuge von 7,49 bis 18 t,
diverse Anhanger. Bau: 2-/3-/4-Achs-
Kipper, Sattelzugmaschinen Allrad +
Hydrodrive, Wechselsysteme Kipper/
Sattel /Mischer, Abrollkipper, Absetz-
kipper, diverse Hakengeréate, Silosteller,
diverse Krankipper, BDF-Kran-Bricke,
Tandemanhanger, Kippsattelauflieger
Standard /Halfpipe/Volumen. Kommunal:
Kehrmaschinen, Millfahrzeuge, Heck- und
Seitenlader, Saug-Spulfahrzeuge, Winter-
dienstfahrzeuge von 3,5 bis 26 t.

1. Angebot 2. Service 3. Laufzeiten

Konfigurator zusammenstellen. Zusétzlich

Straub
Truck & Trailer

1. SZM und Motorwagen ab 18 t,
Lowliner, Absetz- und Abrollkipper,
Wechselbruckenfahrzeuge, Curtain-
sider (auch mit Papier- und Getranke-
ausstattung), Tiefkuhlsattelauflieger,
Trockenfrachtsattelauflieger, Kipp-
sattel, Schubbodenauflieger.

2. Vom Full-Service uber verschiedene
Abstufungen der Servicekomponen-
ten, Dienstleistungen wie Hol- und
Bring-Service sowie Versicherungs-
dienstleistungen bis hin zur Konzep-
tionierung bzw. Realisierung von sinn-
vollen Speziallosungen innerhalb der
Nutzfahrzeug-Branche, z. B. Kuhlgut-
management. Auch die Inzahlungnah-
me von Fahrzeugen ist maglich. Miet-
kauf und Leasing mdglich.

3. 1 Tag bis 48 Monate.

4. Ab 24 Monate kundenspezifische
Ausstattung und Fahrzeuge maglich.

Anzeige

www.legalschwarziahren.de

4. Besonderheiten/Spezialititen

Mietdauer von sieben Tagen eine giinsti-

TIP
Trailer Services

1. Kuhlauflieger, Kofferauf-
lieger, Wechselbriicken,
Anhanger fur Wechsel-
brucken, Planenauflieger,
Container-Chassis, Tief-
lader, Gardinenauflieger,
Trucks.

2. Europaweiter Service,
Wartung, Sicherheit,
Branchen- und Individual-
|6sungen, Beratung und
Finanzierungslésungen.

3. 1 Tag bis mehrere
Jahre.

4. TIP Trailer Services
verfigt uber 100 Nieder-
lassungen in 18 euro-
paischen Landern, Sale-
&-Lease-Back-Angebot,
Fuhrparkplanung,
Telematikldsungen.



gere Wochenpauschale erhalten. Der neue FAIRrent-Tarif
ist eine besonders innovative Moglichkeit, sich Freiheit
und Flexibilitdt zu sichern, denn mit dem FAIRrent-Tarif
bestimmt der Kunde seine individuelle Mietdauer selbst.
Der Kunde muss nur eine Mindestmietdauer von einem
Monat einhalten und kann danach das Fahrzeug jederzeit
ganz einfach und ohne vorherige Kiindigung zurtick-
geben. Nach Erreichen einer Mietzeit von 12, 24 oder
36 Monaten erhdlt der Kunde automatisch den néichst-
giinstigeren Mietpreis riickwirkend fiir die letzten 12
Monate als so genannte , Treuegutschrift” erstattet. Der
dritte Preistarif von KLVrent, der FIXrent-Tarif ist die
verbindliche Entscheidung fiir eine Mietdauer zwischen
12 und 36 Monaten, bei dem die Kunden von dem giinsti-
gen Mietpreis von KLVrent profitieren.

Trailer Lloyd

1. 3-Achs-Sattelaufl., Gardinenaufl., Containerchassis (Universal-
chassis bis 45°), Mega-Trailer, Kihlaufl., Bordwandauf., Kofferaufl.
und Spezialfzg.

2. Zentrale in Hamburg, 12 Depots bundesweit: Bremen, Kiel,
Berlin, Hannover, Essen, Duisburg, Frankfurt, Karlsruhe, Karlsdorf,
Crailsheim, Stuttgart, Singen; Geschaftszeiten der Zentrale in HH:
7.00 bis 17.30 Uhr; nur eine Rufnr. fur alle Angelegenheiten:
040/75 24 68-0; 24-h-Notdienst, samtl. Kosten fur Wartung u.
Verschlei im Preis inbegriffen; Vollkasko mit GAP-Deckung; Unfall-
ersatzfzg.; Reifenschutz optional mégl., umfassendes Versicherungs-
paket, auf Kundenwunsch eigene Hausfarbe und Beschriftung magl.,
kostenl. Fzg.-Anlieferung bei Mietvertr. ab 6 Monaten.

3. Je nach Anforderung des Kunden sind individuell alle denkbaren
Laufzeiten vereinbar, d. h. 1 Tag bis unbegrenzt.

4. Staffelmiete mit rackwirkender Vergutung, Aufl. mit Ladungssiche-
rungszertifikat gem. VDI 2700 ff (auch prEN 12642 Code XL) u. a.
fur den Getranketransport, auch DCE-8.5-Richtlinie erfullt, Krone Safe
Curtain Aufl. (keine Einstecklatten nétig), junge Fahrzeugflotte, unbe-
grenzte km, Mega-Trailer mit hydraulischem Hubdach inkl. Héhen-
verstellung, Kuhler mit Doppelstock, Trennwand und Telematik,
Paper-Liner, Gardinenauflieger mit Schwedenausrustung, Coil-Aufl.,
Universal-Gooseneck-Containerchassis bis 45’ mit Ausnahmegenehmi-
gung und niedriger 55er-Bereifung, auch mit Frontausschub, Bord-
wandaufl. mit Zollverschlussanerkenntnis und Schwedenausristung.

X S
* *
* *

* *
* 4 K

Die Truckvermieter

Unser Sortiment:
Standardprogramm
Kommunalfahrzeuge
Fahrzeuge fur Bau- und
Baunebengewerbe

macht’s:

40 mal

mar -Kompetenz
in Deutschland

und Schweiz

Hotline (01 80) 411 8 411~

WWW. bfs tv




Mietspiegel

Ab sofort auch Planenauflieger

D Chassisvermieter PaulGiinther erweitert seine Angebotspalette um andere Aufliegerarten

MIETE. Europas grofter Container-
chassisvermieter, die PaulGiinther AG,
stellt an verschiedenen Depots in Europa
ab sofort auch Sattelanhdnger mit Plane
zur Miete bereit. Der Hamburger Chassis-
Spezialist erweitert damit sein Angebot im
Bereich der langfristigen Miet- und Flot-
ten-Management-Modelle. Unternehmen
kénnen neben Container-Chassis nun
auch andere Aufliegertypen von Paul-
Giinther beziehen und betreuen lassen.
Dadurch werden flexible, noch umfassen-
dere Flotten-Management-Losungen aus
einer Hand mdoglich, die von Verwal-
tungs-, Wartungs- und Reparaturaufwand
befreien und kein Kapital binden. Mit der
Offnung seiner Unternehmensstrategie

TTL

1. 9200 Einheiten, Curtainsider, Megaauflieger,
Kuhlauflieger, Planenauflieger, Containerchassis,
Kofferauflieger.

2. Serviceleasing, Niederlassungsnetz, das sich
Uber GroBbritannien, Belgien, Danemark,
Deutschland und die Niederlande erstreckt.
Instandhaltung hausintern oder durch zugelassene
ortliche Werkst. 24-h-Pannenhilfe, umfassender
Versicherungsschutz.

3. Neufahrzeuge ab einem Jahr.

4. Serviceleasing, Trailer werden nach Kunden-
wunsch konfiguriert.

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de

1. Angehot
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hin zu anderen Aufliegertypen mochte
PaulGiinther zum einen die Zufrieden-
heit und Bindung seiner Kunden weiter
erhohen. Durch die groflere Auswahl an
den Depots finden die Unternehmen jetzt
bei einem Anbieter und an einem Ort
passende Losungen fiir verschiedenste
Anforderungen, was ihnen die Arbeit er-
leichtert.

Zum anderen sollen durch die Aus-
weitung des Angebots neue Marktanteile
im Bereich des Flotten-Managements
erschlossen werden. Die bewidhrten Miet-
und Management-Modelle — etwa , Mas-
terRent” und ,Sale & Rent-back” — werden
mit dem Schritt fiir Nutzer gemischter
Aufliegerflotten noch attraktiver.

UES Intermodal AG

1. 800 Containerchassis, 100 Lafetten (zum Trans-

port von Wechselbriicken), 000 Wechselbriicken,

300.000 TEU ISO-Container, 8000 palettenbreite
45-Container, 2000 Offshorecontainer.

2. Miete, Leasing, Kaufmiete, Mietkauf.

3. Kurz-, Mittel und Langfristmieten, Chassis und
Lafetten auch in Tagesmiete.

4. Ankauf kompletter Fahzeugflotten, Finanzierung
vollstandiger Fuhrparks, europaweites Service-
netz, sehr gute und faire Versicherungsbedingun-
gen, expansives Unternehmen mit sehr giinstigen
Kostenstrukturen.

2. Service 3. Laufzeiten

Die modernen, fiir extreme Beanspru-
chungen und langfristigen Einsatz aus-
geriisteten Planenauflieger stellt Paul-
Gtuinther an verschiedenen Depots in
Europa bereit.

Jiirgen Behrend, Vorstandsvorsitzender
von PaulGiinther: ,Da Fahrzeugflotten
von Logistik-Unternehmen selten aus-
schlieflich aus Container-Chassis beste-
hen, ist die Ergdnzung unseres Fuhrparks
mit anderen Sattelaufliegerarten sinnvoll
und perspektivisch erforderlich. So kon-
nen wir unseren Kunden umfassend und
dauerhaft alle Serviceleistungen fiir ihre
gesamte Flotte aus einer Hand bieten,
ohne dabei den Fokus auf Container-
Chassis zu verlieren.”

Wiese Trailer Rent GmbH

1. §ZM,Containerchassis (verschiedene Aus-
fhrungen) Curtainsider, Schubbodenauflieger,
Tandem-Anhanger.

2. Full-Service, Hol- und Bringdienst, Ersatzfahr-
zeuge, Reparaturen.

3. Ab 1 Tag.

4. Mietfahrzeuge in Kundenfarbe ab 12 Monaten
Mietdauer.

Anzeige

Www.sonderfahrzeuge24.com

4. Besonderheiten/Spezialititen
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Doner an die Pegnitz: Ein Containershuttle der
Express-Interfracht erweitert die bewdhrte Verbindung
Wien-Istanbul-Wien bis nach Niirnberg.

Foto: TriCon

Ware zum Bosporus

D Tiirkei-Containershuttle nach Istanbul

HAFENGESELLSCHAFTEN. Der Warenaustausch zwi-
schen Deutschland und der Tiirkei wachst weiter rasant.
Seit Ende Januar ist jetzt das TriCon-Terminal in Niirn-
berg mit Istanbuls grofitem Terminal Halkali per Con-
tainershuttle verbunden.

Finmal wochentlich werden Container per Bahn von
der Ttirkei iiber Bulgarien, Ruménien, Ungarn, Osterreich
nach Deutschland und zuriick transportiert. Dieser 550 m
lange Ganzzug stellt somit eine Erweiterung der seit
Jahren bestehenden Verbindung Wien-Istanbul dar.

Operateur des Zuges ist die dsterreichische Express-
Interfracht Internationale Spedition GmbH, die auf
Bahntransporte von und nach Osteuropa spezialisiert ist.
Zusammen mit dem tiirkischen Partner Latek Logistik
und der TriCon bietet das Unternehmen eine umwelt-
freundliche, schnelle und flexible Losung zum kon-
ventionellen Ladungsverkehr an den Bosporus. ,Mehr-
sprachige Mitarbeiter in Niirnberg, Wien und Istanbul,
Zollabfertigung, modernstes Equipment und EDV sowie
ein Service aus einer Hand sorgen fiir eine reibungs-
lose Abwicklung der Transporte”, so TriCon-Geschéftsfiih-
rer Alexander Ochs.

Hamburg: Telefon

L4 , Telefax
. Einbeck/Naensen: Telefon

Telefax

040)78877985
040)78877986
05563)96 0901
05563)96 09 02

Vermietung und Verkauf T. Ryll GmbH

SZM auch Kuhlauflieger
mit Kipphydraulik Kippauflieger
Mega-SZM 7,5-t-Lkw

Planenauflieger/Mega Kastenwagen usw.

Sattelauflieger

und Wechselbricken

TTL geht an den Start — hervorgegangen aus
der friheren Transamerica Trailer Leasing.
Ab sofort steht TTL fur Langzeitmiete,
Sale & Leaseback von Trailern,
Wechselbriicken und mehr.

Infos unter www.ttleqm.com
hamburg@ttleqm.com
Tel. 040/731 05 50

oA

”.r'.lﬂ'. gebraur hte NUthahfZeuQe yorratld

& = S-achisge Schaarlast-
Sattelzugmaschinen, fnew und
nowwertsg, simtliche Fabrikate!

3 - b-achsige Satteftieflader in
Niedrighauwweiie mit Curtainsider-

Aufbau, 800 mm Ladehdhe, anheb-
und verbreiterbar auf ca. 4,600 mm

2 - G-achuge Sattelaufleger,
teleikopieriar, mit Rungen oder
Bordwanden, auch als Mogatrailer
flieferbas!

i - B athsige Sameltieflader,
teleskopierbar, hyde, oder nachlawf-
gelenkt

— Grofle Auswahl an SZM vorrdtig (Finanzierung mdglich )} -
Wir sind am Ankauf thres gebrauchten Nutzfahrzeuges interassiert!
i, Heegstralle 6-8
> (ESTT 3 1555 e st
rr— Telefon: (02 01) 61 67-0
Telefax: (02 01) 61 67-161
”ﬁﬁ,ﬁi’ﬂfﬁfﬁ,ﬁﬁ Kﬁ.f”ﬂ."g in fnﬂ‘[‘i--;ﬁ.d‘b }h:m Herww ei-ge. de

Verkaufsbdro Hamburg - Tel. 040 1 78 04 42 58 - Mobid D172 1 167 53 55
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Migian Kaslfen Lémm&n

s +49 (0)421/5288880

gunstig kaufen

[ WWW.VEHICLEBAY.DE ] |

' [WW\W.VEHICLERENT.DE I

Am Hafen 10 127432 Bremervord
Telefon : +49(0)4761/9947-0

Telefax: +49(0) 47 61/9947-23
eMail: service@vehiclesandmore.de

Mietspiegel

Erfolgreiche Zusammenarbeit

D 1000. Krone-Container-Chassis an die PaulGiinther AG iibergeben

UNTERNEHMEN. Die Containerverkehre
wachsen rasant. Um einen verniinftigen
Abfluss der Boxen aus den Terminals zu
gewdhrleisten, steigt auch die Nachfrage
nach Transport-Equipment. Einen gemein-
samen Rekord feierten jetzt die Fahrzeug-
werke Bernard Krone und die PaulGiinther
AG. Im Rahmen einer feierlichen Ubergabe
wurde das 1000. Krone-Container-Chassis
an die PaulGiinther AG durch die Krone-
Geschiftsleitung tibergeben.

Der Nachfrageboom im Nutzfahrzeug-
markt ist europaweit nach wie vor ungebro-
chen. Krone und PaulGiinther sind daher
weiter auf Wachstumskurs und haben mit
der Ubergabe des 1000. Chassis gleich einen
Anschlussvertrag tiber die Lieferung weiterer
1000 Container-Chassis geschlossen.

»unsere Expansion wird durch mehrere
Einfliisse gepragt. Einer davon ist die erfolg-
reiche Zusammenarbeit mit starken und
verldsslichen Partnern”, so Jiirgen Behrend,

Vorstandsvorsitzender der PaulGiinther AG.
Beide Firmen haben gemeinsam die Contai-
ner-Chassis fiir den harten Vermieteinsatz
technisch weiter entwickelt und ausgefeilt.
Die gute Qualitdt aus dem Hause Krone
sowie die professionelle und partnerschaft-
liche Zusammenarbeit sind der Grund fiir
den Anschlussauftrag.

PaulGiinther vermietet und verkauft
Container-Chassis einzeln oder in Flotten
an Abnehmer aus der Transport- und Logis-
tik-Branche und bietet Losungen fiir das
Flotten-Management sowie fiir Handel und
Finanzierung. Und das europaweit an
immer mehr Standorten. Derzeit kiimmern
sich 40 Niederlassungen in 13 Lindern um
die Anforderungen der Kunden. In 2008
werden die Vermietaktivitaten erweitert mit
der Eroffnung neuer Standorte in neuen
Lindern. Vom zweiachsigen Chassis fiir den
Transport von 20’-Containern, iiber 40’-
Fahrgestelle bis hin zum ausziehbaren Chas-

Mieten mit Konturmarkierung

SICHERHEIT. Ab sofort sind alle neu von den Herstellern an PacLease gelie-
ferten Sattelauflieger mit einer umlaufenden Konturmarkierung ausgerstet.
Mit dieser MaRnahme will PacLease einen aktiven Beitrag zur Sicherheit aller
am Stralenverkehr beteiligten Partner leisten.

Die Folien markieren die Konturen eines Fahrzeuges mit einem reflektieren-
den Material, sodass dieses Fahrzeug in der Nacht besser zu sehen ist. Schwe-
re Nutzfahrzeuge sind damit bei schlechten Sichtverhaltnissen wie Dunkelheit
oder Ddmmerung, Regen oder Nebel fiir andere Verkehrsteilnehmer viel

schneller und eindeutig zu erkennen.

Eine Markierung von Fahrzeugen hat zusatzlich fiir den Unternehmer den Vor-
teil, dass abgestellte Fahrzeuge besser gesichert sind und ein geringeres Risiko
besteht, tiber Nacht beschéadigt zu werden - ein weiteres Plus fiir den Unter-

nehmer und den Fahrer.
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Multifunktionales 40’-Container-Chassis: Das 1000. Chassis, das von Krone an
die PaulGiinther AG iibergeben wurde.

sis fiir den Transport von 45’-Containern;
fiir jeden Kundenwunsch ist das passende
Fahrzeug im Bestand. Die Mietflotte ermog-
licht variable und vor allem kalkulierbare  langfristige Vertrage reagiert werden.

www.Chassis de

Mislan Kawlen Lémm&n

s +40 (0)421/5288880

glinstig mieten

Hoppe-Truck-Tanks

Das komplette
Dieseltankprogramm.
Einfach Katalog
runterladen unter
www.Hoppe-Truck-Tanks.de

Foto: PaulGiinther AG

Losungen. Durch die Mietdauer von einem
Tag bis zu mehreren Jahre kann sowohl auf
kurzfristige Auftragsspitzen als auch auf

Neuer Standort in Freiburg

MIETFAHRZEUGE. Seit kurzem ist der Nutzfahrzeugdienstleister Hama Trucks
mit einem neuen Standort in Freiburg vertreten. Auf dem Geldnde der Iveco-
Niederlassung Siid-West eroffnete die Hama-Gruppe ihre neunte Niederlassung
in Deutschland, die als Shop-in-Shop-Lésung betrieben wird. Der neue Stand-
ort bietet fiir das Unternehmen mehrere Vorteile: Zum einen ist Freiburg eine
Region, die fur groRe Wirtschaftskraft und hohes Transportaufkommen steht,
zum anderen setzt man bei Hama Trucks auf die in unmittelbarer Nachbarschaft
zu Frankreich und der Schweiz und damit verkehrsgiinstig im Schnittpunkt der
wichtigsten Fernverbindungen. Auch die Shop-in-Shop-L6sung mit Iveco bietet
Vorteile fiir die Kunden: Hama bedient nicht nur eigene Kundschaft mit Fahrzeu-
gen und Service, sondern unterstutzt darliber hinaus auch den Geschéftspartner
Iveco, wenn es um die Uberbriickung von Lieferengpassen oder Fuhrparklésun-
gen geht, bei denen hohe Flexibilitdt gefragt ist.

Gabelstapler-Anbaugerate
Container-Spreader

Vertriebs GmbH

Freiherr-vom-Stein-Str. 59 | 65604 Elz
Tel. (06431) 51551 | Fax (06431) 53262
E-Mail: info@cargogrip.de
Internet: www.cargogrip.de

Sei dabei!

Als Forderer und Spender

DGzRS-www.seenotretter.de
E-Mail: info@seenotretter.de
Postfach 10 63 40 - 28063 Bremen
Sparkasse Bremen - BLZ 290 501 01
Konto 107 2016
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Chassis mit neuer Achs-Technologie:
Broshuis verbaute erstmals bei einem Containerchassis Gigant-Dual-Disc-Achsen.

CONTAINERCHASSIS

Neues Achskonzept

Der niederlandische Fahrzeughersteller Broshuis hat

A o] ST T erstmals ein Container-Chassis mit Gigant-Dual-
Die Dual-Disc-Konstruktion verhindert Disc-Achse ausgeliefert. Die neue Achs-Technologie
Hitzerisse in der Bremsscheibe und . . .
bietet Gewichtsvorteile. basiert auf der Verwendung von zwei Bremsschei-

ben. Diese Konstruktion verhindert nicht nur
Hitzerisse in der Bremsscheibe.

Fotos: Broshuis

ie einfache Konstruktion des Festsattels spart
zudem bei einem Standard-Auflieger ca. 50 kg an
Gewicht. Der Bremsenservice wird durch simples
Abziehen und Aufschieben der Scheiben auf die Nabe zum
Kinderspiel. Nach umfangreichen Berechnungen, Simu-
lationen und hunderten Stunden auf Priifstinden, bei




denen die neue Bremse auf Herz und Nieren getestet wur-
de, befindet sich das System nun im Dauerlauf. Das wiede-
rum fihrt zu kiirzeren Stillstandzeiten beim Service und
niedrigeren Ersatzteilkosten.

Flexible Containeraufnahme

Das Containerchassis, bei dem die neue Achs-Techno-
logie erstmals verbaut wurde, ist ein Multifunktionschas-
sis von Broshuis BV. Das Chassis ldsst folgende Ladekonfi-
gurationen zu: 1x20’, 1x30’, 1x40’, 2x20’ und 1x40’ sowie
1x45’ High-Cube. Somit kénnen alle Containertypen mit
dem multifunktionellen Broshuis-Containerchassis befor-
dert werden: Vom See-Container und Absetzcontainer bis
zum Tankcontainer in ADR-Ausfithrung, was bedeutet,
dass das Containerchassis ausgertistet werden kann mit
ABS, automatischen Gestidngestellern sowie Feuerldscher.
Fin Generatorset ist u. a. auch eine der vielen mdoglichen
Zusatzausriistungen.

Das erste Chassis dieser Bauart ging an die Bremer
Container Service Logistik GmbH. Das Unternehmen
wurde vor tiber 30 Jahren fiir den Vertrieb von Nutzfahr-
zeugen, Tiefladern und anderen Spezialfahrzeugen als
»Ein-Mann-Betrieb” von Hans-Jiirgen Koch gegriindet.
Durch die stetige Zunahme des Containerverkehrs wurde
sowohl eine personelle wie auch rdumliche Erweiterung
der Firma notwendig.

Branchenkenntnis

Zum Jahresende 2001 tibernahm Andreas Mai Koch
Fahrzeugkontor. Unter der Leitung des Bremers entwi-
ckelte sich der Betrieb zu einem fithrenden Anbieter fiir
Containerchassis. Durch praktische Erfahrung im Bereich
Transport, Logistik und Fuhrpark wirkte Mai engagiert
an der Entwicklung qualitativ hochwertiger Container-
chassis mit.

Im Chassis-Segment bietet Broshuis neben der neuen
Achs-Technologie eine weitere Neuheit: 20 Jahre nach der
Présentation des multifunktionellen Broshuis-Container-
chassis gibt es ein neues Konzept: der 2CONnect. Wenn
man das zweiachsige Chassis mit dem dreiachsigen Chas-
sis kombiniert, entsteht diese fiinfachsige Kombination.
Auflerdem sind beide Chassis ganz separat einzusetzen,
weil beide Chassis mit Konigzapfen ausgestattet sind. Bei-
de Chassis lassen sich einfach per Sattelkupplung zu
einem Chassis zusammenkuppeln. Auf diese Weise erhélt
der Nutzer ein besonders variabel einsetzbares Container-
chassis, das sich an die unterschiedlichen Bediirfnisse
anpassen lasst.

" KESSEL.

Chassis-Tank-Kipper - Verkauf + Vermietung

Fon: +49 (0) 22 26/1576 93
Mobil: +49 (0) 173/5102350

www.firma-kessel.de/chassis@firma-kessel.de
Am Getreidespeicher 26 - D-53359 Rheinbach

Firmenkredit fiir Selbstandige

Beleihen Sie Ihren Lkw/Auflieger,
Transporter etc. per Leasingvertrag

Nebes Leasingagentur

Wir gestalten Finanzierungswunsche
Tel.: (08105) 5691 - Fax: (08105) 24484
Mobil: (0172) 8620662

E-Mail: info@lkwleasing.net
Homepage: www.lkwleasing.net

Geldsorgen? Nervige Hausbank?
Kundenausfalle?
Finanzamtforderungen?
Zahlungsziele Uberbrucken?
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IGS LOGISTICS
GROUP vpietet umfang-

reiches Dienstleistungspaket

Die globalisierte Welt ist kleiner
geworden, aber auch kompli-

zierter. Wer Waren von A nach

B transportieren muss, hat eine
Vielzahl von Moglichkeiten.

Die Suche nach dem schnellsten

und zugleich wirtschaftlichsten
Transportweg ist ein Job fiir
Profis. Dazu gehort auch die

IGS Logistics Group.

-

as Dienstleistungsspektrum der
D Hamburger Unternehmensgrup-

pe ist umfangreich und umfasst
nationale wie internationale Verkehre,
Kontrakt-Logistik, Projekt-Logistik, Con-
tainerverkehre, Textil-Logistik oder Zoll-
dienste. Wichtigster Pfeiler innerhalb der
Gruppe sind die Transportdienstleis-
tungen. Bedient werden Relationen in
ganz Europa mit tdglichen Abfahrten.
Nationale Verkehre werden iiberwiegend
mit Partnern bedient. Die sind vor allem
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Logistik

Fotos: IGS Logistics Group

¥ LAGER UND LOGISTIK

in Systemverkehren organisiert. Zusam-
mengearbeitet wird dabei sowohl mit der
Cargo-Trans-Logistik als auch mit DIALOG.

60.000 m* Lager

Logistik beinhaltet neben Transport-
dienstleistungen auch die Lagerhaltung.
Auch in diesem Geschiftsfeld hat die IGS
Logistics Group einiges zu bieten. Uber
eine Tochtergesellschaft werden allein in
Hamburg und im Hamburger Umland

Anzeige
www.ChassIs .de
Mieten Kaufen Leasen

s +49 (0) 421 / 52 88 88 0

rund 60.000 m?* Lagerflachen bewirtschaf-
tet. Dazu gehoren ein elektronisch gesteu-
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ertes Hochregal-Lager am Terminal im Fin-
kenwerder Weg, Freihafenlager sowie Lager
in Quickborn und Altenwerder-West. An-
gesichts der weltweiten Wachstumsraten
in den Containerverkehren verwundert es
nicht, dass dieses Transportsegment auch
innerhalb der IGS Logistics Group einen
besonderen Stellenwert einnimmt. So sind
im Nah- und Fernverkehr tiber 200 eigene
Containerchassis im tdglichen Einsatz.

Starker Zugverkehr

Besonders stark ist das Unternehmen
auf den wichtigen Nord-Siid-Relationen
unterwegs. Insbesondere die Bahn wird
von IGS Logistics Group sehr stark in die
logistische Kette mit eingebunden. So wer-
den die Ziele Niirnberg, Regensburg, Miin-
chen, Kornwestheim, Augsburg, Ulm und
Ludwigshafen mit Containerziigen fiinf-
mal die Woche bedient. Seit Ende vergan-
genen Jahres betreibt die IGS Intermodal

Die IGS Logistics Group bewirtschaftet rund 60.000 m? Lagerfléichen.

Container Logistics GmbH auflerdem
an finf Tagen in der Woche einen Zugver-
kehr zwischen den norddeutschen See-
hifen und Bonen im 6stlichen Ruhrgebiet.

Viele Dienstleistungen

Zu den Dienstleistungen rund um den
Container gehort dartiber hinaus ein eige-
nes Containerdepot in Niirnberg und in
Regensburg. Uber die Depots gibt es wiede-
rum direkte Wasseranbindungen in Rich-
tung Westhédfen sowie iiber den Rhein-
Main-Donau-Kanal nach Osterreich und
Siidost-Europa. Das Niirnberger Container-
depot ist ein vollwertiger Containerdienst-
leister mit eigenem Umschlag-Equipment,
einer Kaianlage im Niirnberger Hafen so-
wie einer Werkstatt fiir Containerwartung
und -reparatur. Die gesamte Dienstleis-
tungspalette im Umgang mit Ubersee-
containern bietet auch die Miinchener
IGS-Dependance. Es gibt Logistik-Seg-



A VOLLES PROGRAMM

Die IGS Logistics Group bietet ein umfassendes
Dienstleistungsangebot in Sachen Logistik.

mente, die ein besonderes
Know-how erfordern. Dazu
gehort auch der Bereich
Textil-Logistik. Hier sind es
vor allem Dienstleistungen
wie Lagerung, Logistik und
Distribution, die eigentli-
che Transportdienstleistun-
gen erganzen.

Spezialist fiir Textilien

In diesem Segment en-
gagiert sich die IGS Logis-
tics Group tber das eigens
dafiir gegriindete Tochter-
unternehmen LOG-IN Fa-
shionLogistic GmbH. Auch
hier wird ein Dienstleis-
tungspaket aus einer Hand
angeboten, das individuell
auf die Kundenanforderun-
gen zugeschnitten werden

kann. Das reicht von der
Einzelkommissionierung
bis zur Gestaltung und Um-
setzung von logistischen
Prozessen.

Auch die Importabwick-
lung via ATLAS sowie die
Exportabwicklung wird auf
Kundenwunsch erledigt.

Daraus wiederum hat
sich die Zollbearbeitung,
ein weiterer IGS-Dienstleis-
tungsbaustein, entwickelt.
Innerhalb dieses Geschifts-
bereiches werden Import-
zollabfertigungen sowie
Versandverfahren durchge-
fihrt. Ein eigenes Zoll-
Lager sowie ein Freihafen-
sonderlager ergidnzen das
Angebot im Bereich Zoll-
abfertigung des Hambuger
Logistik-Dienstleisters.

Solodal M. BARTELS Joloda
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www.vehiclerent.de

Seminar-Termine:
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Preiswerter
Hafenarbeiter

CONTAINERHANDLING. Fiir den
kostengtinstigen Transport von
Containern in Hafen und Termi-
nals hat der finnische Hersteller
Meclift seinen Container Mover
ML35CM entwickelt, der Leer-
und Vollcontainer von 20, 307,
40" und 45’ Lange handeln kann.
Gezogen und mit Strom versorgt
wird er per Terminal-Zugmaschi-
ne. Der Hauptteleskop ermdglicht
die Einstellung auf die verschiede-
nen Containerlangen. Das gesam-
te System kann hydraulisch ange-
hoben und gesenkt werden, um
den Container von oben zu grei-
fen, auch wenn dieser auf einem
Trailer liegt. Der ML35CM hat ei-
ne Hubkapazitat von 35 t und ein
Eigengewicht von 16 t. Die Lange
ist von 9,8 bis 15,3 m verstellbar,
die Hohe von 3,9 bis 5,35 m.

Sicherheit fur Flussiges

Die Million vollgemacht

D Jubildumsladung fiir Kombiverkehr war ein Hoyer-Tankcontainer

KOMBIVERKEHR. Mit einem Hoyer-
Tankcontainer hat die Kombiverkehr
KG im vergangenen Jahr erstmals in
ihrer Geschichte die ,Schallmauer”
von einer Mio. Lkw-Sendungen pro
Jahr durchbrochen, die von der Strafie
auf die Schiene verlagert wurden. Der
20’-Tankcontainer wurde auf einem
Direktzug von Hamburg ins italienische
Terminal Verona Quadrante Europa be-

www.Chassis de

2 88 88 0

£en

s +48 (0) 421 /

fordert. Damit transportierte die Kom-
biverkehr KG als erster europdischer
Operateur in einem Jahr mehr als eine
Mio. Lkw-Sendungen und leistete mit
einer Finsparung von mehr als 980.000 t
Kohlendioxid einen erheblichen Bei-
trag zum Umweltschutz.

Der Logistik-Dienstleister Hoyer mit
Hauptsitz in Hamburg hat das intermo-
dale System Kombinierter Verkehr seit
seiner Entstehung in den sechziger Jah-
ren aktiv unterstiitzt. So zdhlt Hoyer zu-
sammen mit 55 weiteren Fernverkehrs-
Speditionen zu den Griindungsvétern
der deutschen Kombiverkehr KG, die
1969 den Betrieb aufnahm. Der damali-
ge Firmeninhaber Walter Hoyer war
Mitglied des ersten Verwaltungsrates
und auch heute ist die Hoyer-Gruppe
durch Thomas Hoyer in diesem wichti-
gen Gremium vertreten. Bis heute hat
der Intermodale Verkehr fiir Hoyer bei
europaweiten Verkehren eine grofie
Bedeutung. Im Jahr 2007 wurden {iber
140.000 Transporte im gesamten Kom-
binierten Verkehr abgewickelt. Das ent-
spricht einer Zuwachsrate von 10,5 Pro-
zent im Vergleich zum Vorjahr. Davon
entfielen allein auf die Kombiverkehr
KG per Schiene 44.000 Sendungen.

Hoyer ist jedoch nicht nur Nutzer
des ausgedehnten Kombiverkehr-Net-

TWS erweitert sein Tankcontainer-Leasing-Angebot

LEASING. Seit Giber 20 Jahren ist die TWS Tankcontainer-Leasing im Bereich der
Tankcontainer-Vermietung am europaischen Markt tétig. Der Kunde kann dort fir
seinen Bedarf zwischen verschiedenen Volumina, Ausstattungen und Zulassungen
wihlen. Auch kundenspezifische Modifikationen kénnen jederzeit durch die im
Verbund arbeitenden Containerwerkstatten in Auftrag gegeben werden. Um den
kontinuierlich steigenden Bedarf der letzten Jahre auch in Zukunft abdecken zu
konnen, will TWS auch in diesem Jahr im groReren Umfang in neues Equipment
investieren. Die Bestellungen wurden u. a. in Belgien, Siidafrika und China geta-
tigt. TWS erwartet allein bis zum Sommer 254 Neubauten und die Planungen fiir
das Jahr 2009 laufen bereits. Erwartet werden 142 Standard-Tankcontainer (20°)
mit je 24 und 26 m’ Inhalt sowie 112 Swapbodies mit je 33 und 35 m? Inhalt.
Eine Besonderheit stellen 20 Tankcontainer zu 26 m* dar, welche mit drei Schwall-
wanden ausgestattet sind. Die Tankcontainer sind vor allem flr den Einsatz in der

Foto: TWS
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Von der StraBe auf die Schiene: Hoyer bringt
Tankcontainer iiber eigene Terminals auf die Schiene.

zes in Europa, sondern in-
vestiert auch selbst massiv
in dieses umweltfreundli-
che und sichere Transport-
konzept: Die eigenen Termi-
nalaktivitdten bilden quasi
eine , Querschnittsfunktion”
fir die vielfdltigen logisti-
schen Leistungen der Grup-
pe und sorgen gleichzeitig
fiir den reibungslosen Um-
schlag zwischen Schiene
und Strafle. Zudem bilden

Foto: Hoyer

sie einen der Investitions-
schwerpunkte des Logistik-
dienstleisters. Erst mit einer
ausreichenden Anzahl von
Umschlagterminals kénnen
umweltfreundliche und leis-
tungsfahige Kombinierte
Verkehre etabliert werden.
Hier sieht Hoyer sich als pri-
vatwirtschaftliches Unter-
nehmen selbst in der Pflicht
und baut seine Terminalka-
pazititen weiter aus.

Lebensmittel- und Chemiebranche gedacht und
konnen bei Bedarf mit Warmwasserheizungen er-
ganzt werden. Alle Tankcontainerneubauten entspre-
chen den internationalen Regelwerken flir Gefahrgut
und haben eine Zulassung nach UN-Recht. Fiir den
Notfall oder die temporére Zwischenlagerung von
Tankcontainern bietet TWS zusatzlich Leckage-Wan-
nen an. Zur Starkung der Verkaufsaktivitaten sind in
diesem Jahr vier zusatzliche Reprasentanten in den
Vertriebsgebieten Niederlande, Norwegen, Schwe-
den, ltalien, der Stidschweiz und Nordrhein-Westfa-
len im Einsatz. Nédhere Informationen dazu gibt es
im Internet unter www.tws-gmbh.de.

Mobile Auffahrrampen

Wartungsfrei! Feuerverzinkt fir 7-70 t!

Wahlweise 1-, 2-
oder 3-Seiten
-Verladung

Qualitét aus I l
groBBer Erfahrung E\ 7

ww.wk-maschinenbau.de

WESTPHALEN & KANN

Maschinenbau - 24357 Fleckeby - Appeljord 3

Tel. 04354 /306
Fax 04354 /8439

CONTRAILD.DE

Am Hafen 10 1 27432 Bremervorde

HAFEN=MANNHEIM

im Zentrum Europas

Infos und Immobilen: Tel, 0621/292-299
www hafen-mannheim.de
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TERMINAL-TRAKTOREN Skandinavienkai Travemiinde: Fast im

Stundentakt legen die RoRo-Ostseefdhren an.

An Bord: Trailer mit Waren aller Art.



Y INNERBETRIEBLICHER TRANSPORT

Auch viele Containerterminals setzen auf die Effizienz von Terminal-
Zugmaschinen, die vor allem in RoRo-Hdfen eingesetzt werden.

etzt wird es hektisch: Die Trailer

miissen so schnell wie moglich

von Bord gezogen und auf den
nahe gelegenen Stellflichen abgestellt
werden. Und auch das Beladen mit
Trailern fiir die Gegenrichtung muss
ziigig ablaufen, schlie}lich verkehren
die RoRo-Fihren nach Fahrplan.
Wichtigstes Hilfsmittel fiir die Bela-
dung der Fahren sind so genannte Ter-
minal-Traktoren, die in den grofien
RoRo-Héfen im Einsatz sind.

Drehbarer Arbeitsplatz

Besondere Merkmale dieser Fahr-
zeuggattung ist ein drehbarer Fiihrer-
stand, extreme Wendigkeit sowie die
hydraulisch verstellbare Sattelkupp-
lung. Diese beiden Eigenschaften er-
moglichen eine extrem hohe Taktzahl
beim Auf- und Absatteln der Trailer.
Zugleich verfiigen sie {iber leistungs-
starke Motoren, um die vollen Trailer
schnell auf Touren zu bringen.

Wer eine Zugmaschine fiir den
Containerumschlag oder den Indus-
trieeinsatz sucht, hat die Auswahl
unter mehreren Herstellern. Am euro-
pdischen Markt fiir Terminal-Trakto-
ren agieren mit den Herstellern C.V.S

Ferrari, Kalmar, Mafi und Terberg vier
relevante Hersteller. C.V.S Ferrari bietet
fiir das Verfahren von Sattelaufliegern
und Anhiéngern in Containertermi-
nals, Speditionen und Logistik-Zent-
ren die Serie FYT an. Die Serie TR ist
dagegen speziell fiir den RoRo-Verkehr
in Seehdfen konzipiert. Aus den bei-
den Basismodellen lassen sich tiber 14
verschiedene Konfigurationsmdglich-
keiten darstellen. In Deutschland wer-
den die Terminal-Traktoren von C.V.S.
Ferrari tiber die Firma Mafo vertrieben.

Umfangreiche Modellpalette

Fiihrender Hersteller in diesem Seg-
ment ist der Hafenumschlag-Spezialist
Kalmar. Derzeit bietet das Unterneh-
men mit den Gerdten TT/TR/TRL 6184,
die ST 122, PT 122 und die TRX 242
sowie die TRX 252 sieben Zugmaschi-
nen-Modelle an. Die TT ist Zwei-Rad-
angetrieben, die TR/TRL Vier-Rad-
angetrieben. Fiir den RoRo-Einsatz
empfehlen sich die Allradgerdte. Der
Grund dafiir sind die nicht unerheb-
lichen Steigungen, die beim Be- und
Entladen der Fahren bewiltigt werden
missen. Das Kalmar-Lieferprogramm
im Bereich der RoRo-Traktoren um-

wae wad aad _“'“
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Wir schaffen logistische Verbindungen-

Trailerbock

BUTT GmbH  Tel.: « 49(0) 4435 9618-0
Zism Kuhbarg 6-12 Foax: +48(0)4435 9618-15
28187 Grofenkneten butt@butt.de, weanabutt.de
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¥ AUCH FUR SCHWERE LASTEN GEEIGNET Mit entsprechender Motorisierung lassen sich ganze Containerziige bewegen.

fasst diverse Modelle. Fiir leichtere Einsét-
ze ist der Terminal-Traktor TT618i mit der
Achskonfiguration 4x2 konzipiert. Flagg-
schiff der Produktpalette ist der TRX-252,
ein RoRo-Traktor fiir besonders schwere
Einsdtze in Hafen und Industrie. Das all-
radgetriebene Gerdt verfiigt tiber eine 246-
kW-starke Motorisierung und bringt ein
Drehmoment von 1674 Nm ans Schwung-
rad. Mit dem TRX-252 lassen sich bis zu
32 t stemmen. Spezielle Port-Traktoren
und Geridte fiir den Speditionseinsatz
ergdnzen das Kalmar-Produktprogramm
in diesem Segment.

Systemlosung von Mafi

Auch die Firma Mafi Transportsysteme
bietet ihren Kunden eine umfangreiche
Palette an Terminal-Traktoren. Die Termi-
nal-Zugmaschine MT 25 YT wurde speziell
fiir den innerbetrieblichen Transport von
Container-Chassis im Hafen und das
rationelle Umsetzen von Sattelaufliegern
in Speditionen, Logistik-Zentren und
Industrie konzipiert. Ihre wesentlichen
Merkmale sind eine hydraulisch anhebba-
re Sattelplatte fiir Lasten von 25 bis 30 t,
eine automatische Getriebeschaltung, ein
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besonders kleiner Wenderadius sowie
zahlreiche weitere Features.

Fiir den besonders harten Einsatz in
RoRo-Terminals wurde die Zugmaschine
MT 32/MT 36 entwickelt. Die Zugmaschi-
nen MT 32 und MT 36 sind Universal-
Zugmaschinen mit hydraulisch anheb-
barer Sattelplatte. In Verbindung mit
dem Mafi-Rolltrailer-/Cargotrailer-System
arbeitet die Zugmaschine auch mit einem
aufgesattelten Schwanenhals, der als Bin-

I DER KALMAR PORT...

... Traktor 4x2: Dauerldufer fiir
den Hafenumschlag.

deglied zwischen Zugmaschine und Roll-/
Cargotrailer fungiert.

Alilradtechnik von Terberg

Komplettiert wird die Zugmaschinen-
Range von Mafi durch die MT 45 fiir
den Schwerlastbereich. Diese besonders
robuste Zugmaschine wurde speziell
fir den schweren Hafen- und Indus-
trieeinsatz entwickelt. Sie transportiert
vor allem besonders schwere Lasten in
Stahlwerken und Schiffswerften. Deshalb
ist eine auf die Anwendung abgestimm-
te Auslegung dieser Maschine immer
erforderlich.

Auch der niederldndische Hersteller
Terberg hat mehrere Geréte im Lieferpro-
gramm. Im Bereich der Terminal-Trakto-
ren werden zwei Gerdte angeboten. Ein-
stiegsmodell der Niederldnder ist der
YT 182/222 mit der Achskonfiguration
4x2. Das Gerdt hat eine Kapazitdt von
34 t. Bei den RoRo-Traktoren setzt auch
Terberg auf Allradtechnik. Hier stehen
innerhalb der RT-Baureihe zwei Varianten
zur Verfiigung. Der RT 222/282 kann bis
zu 35 t bewegen, der RT 382 ist fiir Zug-
lasten bis 45 t ausgelegt.




Alles rund um RoRo-Verkehre
D RORO 2008 6ffnet vom 20. bis 22. Mai in Géteborg ihre Pforten

MESSE. Hifen, Schiff-Fahrt, Bahn und
Straften, die Verkniipfung mit den rollen-
den Verkehren und natiirlich die 6kologi-
sche Ausrichtung der Logisitik sind die
Themen der kommenden RoRo-Ausstel-
lung in Goteborg. Die RORO 2008 fiihrt
vom 20. bis 22. Mai 2008 in der ,Svenska
Missan“ die Fachwelt fiir die Logistik mit
Roll-on/Roll-off-Methoden zusammen.

Die RORO als weltweit einzige, speziell
auf die Thematik der rollenden Ladung
ausgerichtete Transportausstellung fiir
Héfen, Deep-Sea,- Short-Sea- und Binnen-
schiff-Fahrt sowie Bahn und Strafenver-
kehr, ist alle zwei Jahre Plattform und
Schaufenster fiir Reeder und Hafenbetrei-
ber, Verlader und Transportunternehmen
flankiert von Dienstleistern und Aus-
ristern fiir die Hafen-, Schiffs- und
Umschlagtechnik. Bislang haben tiber 130
Aussteller ihre Teilnahme an der RORO
2008 zugesagt. Dazu gehoren in erster
Linie Reedereien und Hafenbetriebe. Aber
auch diverse Hersteller von Umschlag-
Equipment werden in G6teborg dabei sein.

Die Messe ist zugleich ein wichtiges
Gesprachsforum fiir die RoRo-Branche, die
sich gegenwartig im Aufschwung befindet.
Das Rahmenprogramm der RORO 2008
steht ganz im Zeichen des Umweltschut-
zes. ,Egineering Greener Logistics”, so das
Motto der RORO-2008-Konferenz. Und
das wird gleich in mehreren Diskussions-
foren thematisiert. Ein Schwerpukt bildet
dabei das Green-Ship-Design. Hier wird

J Schnell Be- und Entladen:
Das RoRo-Konzept bietet vor allem
im Short-Sea-Shipping viele Vorteile.

M GroRter Hafen Skandinaviens:
In Goteborg wird im kommenden Jahr
wieder die Fachmesse RORO stattfinden.
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vor allem das Thema Emission von Schif-
fen eine Rolle spielen. Aber auch die The-
men alternative Kraftstoffe und Brenn-
stoffzellen fiir den Schiffsbetrieb werden
auf der Konferenz thematisiert. Daneben
stehen aber auch die klassischen Themen
wie der Transport bestimmter Warengrup-
pen auf dem Konferenzprogramm.

Der Goteborger Hafen bildet fiir die
diesjahrige RORO wieder den passenden,
fachlichen Hintergrund fiir die Messe und

Kongress. Mit einem Ladungsvolumen
von iiber 40 Mio. t und 11.000 Schiffs-
bewegungen ist er der grofte Hafen Skan-
dinaviens. Ebenso beeindruckend sind
die Zahlen fiir den RoRo-Verkehr mit iiber
640.000 Einheiten, fast 330.000 Auto-
mobilen, tiber 90 wochentlichen Abfahr-
ten und rund 2,2 Mio. Passagieren, die
zusammengefasst 31 Prozent des gesam-
ten Geschiftsvolumens des Hafens erwirt-
schaften.
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wruoreren SCHWeEr mit leeren Boxen

Industriereifen von Continental iibernehmen eine wesentliche Transportleistung im internationalen
Warenaustausch. So ist der Conti SC15 im Hafen von Rotterdam ein gefragter Partner, wenn der

Umschlag von leeren Containern auf der Tagesordnung steht.

v D

er weltweite Transport von Waren erfolgt
meist in Containern, die von Lkw quer
durch die Lande transportiert werden,
nachdem sie aus Schiffen entladen wurden. Gro-
fle Massen solcher Container finden sich im
Hafen von Rotterdam, einem der grofiten und
wichtigsten Umschlagplétze fiir Waren aller Art
in Europa. Was sich fiir anderes Leergut in den
vergangenen Jahren etabliert hat, war fiir Contai-
ner immer selbstverstindlich: die Wiederverwen-
dung. Als Spezialist fiir solches Leergut ist im Rotter-

Industrievollreifen fiir Leercontainerstapler: Die Kramer Group
im niederlédndischen Rotterdam ist vom SC15 von Continental iiberzeugt.
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damer Hafen die Kramer Group angesiedelt. Das 1967
gegriindete Unternehmen mit 75 Mitarbeitern lagert
und repariert leere Container. Aufler an den Weih-
nachts-Feiertagen herrscht auf dem Geldnde mehr oder
weniger Hochbetrieb; sieben Tage in der Woche,
24 Stunden lang und in fiinf Schichten.

Leerstapeln unerlasslich

Rund 300 Containerbewegungen téglich addieren
sich zu tiber 100.000 im Jahr. Dabei sind die Empty
Stacker unerldsslich. Die so genannten ,Empties”
heben und stapeln 20’ oder 40’ lange Container, mit
ihren Greifern werden die leeren Behilter seitlich
umklammert und vom Lkw gehoben und bis in luftige
Hohen von 20 m gestapelt. Das entspricht einer Hohe



N Hecklastig: Bei Leer- und Kurvenfahrt sind
insbesondere die Rdader der Hinterachse, und damit
die Reifen der Lenkachse, einem hohen Verschleil3
unterlegen.

Kl Frontlastig: Bei der Aufnahme, dem Transport und
dem Absetzen der Leercontainer durch die Empties sind

die Vorderreifen gefordert.
Fotos: Continental

von sieben Containern. Bei rund 6 t Gewicht fiir zwei
40’-Container miissen nicht zuletzt die Reifen des Fahr-
zeugs fiir Standsicherheit sorgen.

Fiir seinen Einsatz verwendet Kramer ausschlieflich
Conti SC15 in der Grofie 14.00-24. ,Wir haben neun
Empty Stacker im Einsatz, auf denen sich der Conti SC15
gegeniiber dem Wettbewerb dank seiner Robustheit,
Standsicherheit und Wirtschaftlichkeit durchgesetzt hat”,
berichtet Kees Hendrickx, Supervisor bei Kramer. Die
Reifen werden extrem belastet: Beim Wenden radieren
besonders die mit extremem Einschlag lenkbaren Hinter-
rdder auf der Stelle, zudem lastet bei einer Leerfahrt das
gesamte Fahrzeug- und Kontergewicht auf ihnen. Die
zwillingsbereifte Antriebsachse trdgt das Hauptgewicht
beim Containertransport. Unter Last miissen sie flott {iber
asphaltierte, gepflasterte und betonierte Flichen rollen.

Beste Erfahrungen

Auch Bahniibergdnge sind zu meistern. ,Fiir die Empty
Stacker liefern wir regelmaig Reifen an Kramer”, berich-
tet Kees Kreikamp, Leiter Vertrieb der Continental Banden
Group B.V. aus Barneveld. ,Der Kunde hat mit unserem
SC15 die besten Erfahrungen im Vergleich zu anderen Pro-
dukten gemacht.”
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...man sieht sich!
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Flurforderzeuge, Betrieb, Lager Fine Sonderausgabe die sich Fir alle Anwender aus dem BKH - Baumaschinen, Krane,

und Logistik - liefert wichtige aktuell mit Logistik sowie dem Kran- und Hebetechnik-Bereich — Hebetechnik — fir Unternehmer,

Entscheidungshilfen. Container- und Trailerverkehr 8x K&H, 1x K8H-Katalog die Baumaschinen, Krane und
auseinandersetzt. Hebetechnik einsetzen.

ONLINE-WERBUNG

© in-FBLL.de © ConTrailo.de © vehiclebuy.de - fir den schnellen Verkauf!

© kran-und-hebetechnik.de © NFM-Verlag.de _ . -
Auktionsgebiihren (nur fallig bei Erfolg):

Vehicle bis 10.000 Euro: 100 Euro,

Vehicle tiber 10.000 Euro: 200 Euro,

Half-Banner (234x60 Pixel), 150.- Euro ooy ey

Muster-Stapler in bester Qualitit!

Firma Mustermann - . ;
MusterstraBe 10, 23234 Musterstadt © vehiclebay.de - fir den Verkauf auf Zeit!

© vehiclerent.de - fir Mietfahrzeuge!

Button (120x80 Pixel), 75.- Euro Paket 1 (bis 20 Vehicles):
3 Monate 100 Euro, 6 Monate 150 Euro, 12 Monate 200 Euro.
Firma Mustermann \Neitere Paket 2 (bis 50 Vehicles):
Musterstrafe 10, Banner-Werbung 3 Monate 200 Euro, 6 Monate 300 Euro, 12 Monate 400 Euro.
23234 Musterstadt auf Anfrage! Paket 3 (bis 100 Vehicles):
WWW.mustermann.de 3 Monate 400 Euro,6 Monate 600 Euro, 12 Monate 800 Eura.
Paket 4 (iiber 100 Vehicles): auf Anfrage

SERVICE UND BERATUNG: Christian Stange, Tel.: +49 (0)47 61,/99 47-26, Peter Sturm, Tel.: +49(0)47 61,/99 47-11



l( I cl I Gewiinschte Rusgabeln)
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der Wahl!

Jd 4xFBL......... 15,00 €
Jd 7xK&H ... 25,00 €
Jd  1x K&H-Baukasten.4,00 €
Vehicles and more GmbH O 2xBKH.ooo 8,00 €
Am Hafen 10
27432 Bremervorde (A 1x K8H-Katalog...20,00 €
[ 10x ConTrailo......... 35,00 €

Bestellen Sie Fachzeitschriften sowie aktuelle Club-Angebote fur oder
lhren Erfolg. Mit der Bestellung werden Sie automatisch Mitglied

im K&H-Club. Damit ist gewahrleistet, dass Sie regelmalig tber Club-
Aktivitaten informiert werden und lhr Erfolgspaket erhalten. Zusatzlich
konnen Sie jederzeit alle Club-Vorteile in Anspruch nehmen. Eine Mit- |:| Gesamtpaket ... 107,00 €
gliedschaft verpflichtet Sie zu gar nichts, bietet somit nur Vorteile und
kann auch jederzeit wieder beendet werden.

Es gibt ,keine Qual der Wahl“.

Bestellfax: (047 61) 9947-22 ¢ Telefon: (047 61) 9947-0

€ ENTSCHEIDUNGS

(mit Preisvorteil)

ConTrailo 3/2008
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Fuir Logistikdienstleister sowie Unternehmer,
Entscheidungstrédger und Anwender aus
den Bereichen Flurférderzeuge, Betriebs-
und Lagereinrichtungen!

N e e

Name, Vorname

I e

StrafBe, Hausnummer

I A

PLZ, Ort

N e

Bankinstitut, Bankleitzahl

LLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLL (1 per Rechnung

(] per Lastschriftverfahren
Konto-Nummer

Datum, 1. Unterschrift © Telefon 2. Unterschrift

Widerrufsrecht: Ich weiB3, dass ich diese Vereinbarung innerhalb von 14 Tagen beim K&H-Club, Am Hafen 10, 27432 Bremervorde, widerrufen kann.
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Kundenanforderungen wachsen hdufig schneller als man denkt. Gut, wenn Ihr Fuhrpark dann mithalten kann.

Mit gemieteten Fohrzeugen von TIP Services kein Problem. Denn ob Truck, Trailer oder kompletter Zug - Gber

flexible Mietbedingungen und Service-Optionen passen sich GréBe und Zusammensetzung lhre Flotte der jeweiligen

r mehrare Jahre: Von unseren europoweiten Service- und

Auftrogssituation an. Ob Sie nur einen Tag mieten ode

Sicherheltsleistungen profitieren Sie vom ersten Kilometer an.

Grold denken, groB planen - wir sind fur Sie dal

Sie erreichen uns unter 01805 - 79 99 98 oder unter wwwi.tip.ge.com

Fleet - Was Sie brauchen, wenn Sie es brauchen.

GE imagination at work



